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Ordlista

Alstrade resor/alstrad trafik - de resor som férvantas genereras som en foljd
av en exploatering eller utveckling av ett omrade.

Generell trafikupprakning - en metod som anvéands for att uppskatta den
framtida trafikbelastningen pa vagar och infrastruktur. Trafikverket i Sverige
anvander en modell kallad EVA-tal (Effektiv VagAvstands-tal) for att utfora
denna upprakning. Genom att samla in data om trafikflodet pa befintliga vagar
och kombinera det med prognoser om framtida forandringar, sasom
befolkningstkning, nybyggnation eller forandrade arbetspendlingar, kan man
uppskatta den framtida trafikbelastningen pa olika vagar.

Mobility Management - kan forklaras som mjuka atgarder for att paverka
manniskors attityder och beteenden, foér att paverka resan innan den borjar.

Nyttotrafik — till exempel leveranser, service, gods.

Svangandelar - Svangandelar refererar till procentandelen av fordon som valjer
att svanga at en viss riktning i en korsning jamfort med de som fortséatter rakt
fram eller svanger at en annan riktning.

Arsmedeldygnstrafik (ADT) - det under ett & genomsnittliga trafikflodet per
dygn matt som fordon per dygn.
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1  Bakgrund

Vid Ljusdals sydvastra infart ligger omradet Stavsatter. Omradet innefattar bada
sidor om vag 83 och stréacker sig fram till &lvbron. En 6versikt syns i Figur 1.
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Figur 1 Oversiktskarta (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Pa den Ostra sidan om vagen finns Trafikverkets rastplats Ljusdal. P& platsen
finns en drivmedelsstation, en butik samt nagra mindre byggnader.

Figur 2 Infart till rastplats Ljusdal s6derifran (Foto Ljusdals kommun)

Den vastra sidan om vagen bestar av skog, dar omradet narmast
cirkulationsplatsen ar exploaterad. P& platsen aterfinns bland annat nagra
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mindre industriféretag. Under tredje kvartalet 2022 till fjarde kvartalet 2023
inkom till kommunen tva ansoékningar om planbesked for respektive sida om
vag 83. Kommunen medgav positivt planbesked till att planlagga Stavsatter
2:10 med flera (vaster om vag 83) 2023-02-22, § 15 fattat av kommunstyrelsens
arbetsutskott (KSAU), samt positivt planbesked fér planlaggning av Storhaga
8:33 med flera i Ljusdal (6ster om riksvag 83) 2023-09-20, § 98 fattat av KSAU.

| kommunens fordjupade 6éversiktsplan fér Ljusdals tatort (2019) ar riktlinjerna,
utgdngspunkterna och viljeriktningen diffus for omradet Stavsatter. Alla
kommuner i Sverige har ett sa kallat planmonopol, vilket betyder att det ar bara
kommunen som har befogenhet att bestamma om detaljplanelaggning ska ske
och att anta en detaljplan. Den sammanvégda bedémningen som Ljusdals
kommun gjorde i samband med planbeskedet for Storhaga 8:33 m.fl. i Ljusdal
var att kommunen maste utreda hela omradet for Stavséatter pa en mer
overgripande niva da den fordjupade 6versiktsplanen inte ger tillracklig
vagledning vad géller platsens forutsattningar och inriktning. Pa detta satt kan
kommunen ta kontroll 6ver planeringsprocessen och ta fram vagledande
utredningar, undersokningar och analyser fér hela omradet.

| beddmningen beslutade kommunen att ett planprogram for Stavsétter ar en
forutsattning for att skapa ett tydligt planeringsunderlag for kommande
detaljplanelaggning. Syftet med planprogrammet &r framst att utreda omradets
forutsattningar och framtida inriktning i dialog med samtliga intressenter och
sakagare.

Ljusdals sydvastra infart, Stavsatter, &r den sa kallade entrén till Ljusdals
koping. Det &r hogst angelaget att platsen planlaggs av kommunen till en plats
som ur ett planeringssammanhang &r sakert och hallbart enligt den
planeringslagstiftning som finns, men ocksa att omradet blir attraktivt s att den
nyttjas av turister och kommuninvanare.

Efter planprogrammet kommer kommunen ga vidare med att géra tva
detaljplaner for omradet, en for vardera sidan om vag 83. Eventuellt kan fler
utredningar komma att kravas i samband med planprocessen for dessa.

Parallellt med trafikutredningen kommer ett arbete med planprogrammet att
fortga. Trafikutredningen kommer ligga som underlag till planprogrammet.

2  Utredningens syfte

Denna trafikutredning syftar till att utgora ett underlag till kommunens
planprogram for Stavsatter och kommande detaljplanearbete. Utredningen
bestar av tva delar. Del 1 ska utreda hur trafikflddet och mobiliteten i omradet
ser ut och fungerar idag. Del 2 ska utreda hur trafiksituationen paverkas vid en
exploatering av omradet. Trafiksituationen ska utga ifran fyra olika scenarion.

3 Metod

3.1 Befintliga trafikfloden

For att komplettera de trafikmatningar som finns och fa information om aktuella
svangandelar genomférdes manuella trafikrakningar vid ett tillfalle. Rakningarna
gjordes i korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen samt i
Cirkulationsplats Ljusdal S. Tiden for rdkningarna bedéms som representativ for
maxtrafiken under en vanlig vardag och darmed dimensionerande, men
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eftersom de endast gjorts vid ett tillfalle under 1,5 timme finns det en viss
osakerhet i resultatet. For att fa en storre sékerhet i resultatet skulle
matningarna ha gjorts vid fler tillfallen och under hela dygn. Med hjalp av
kanslighetsanalyser, se rubrik 3.5 Kénslighetsanalyser, bedéms dock
slutresultaten av kapacitetsberakningarna som tillférlitliga.

3.2  Trafikalstring

For att fa fram vilken trafik som de framtida verksamheterna kommer alstra, har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants for att fa fram antal alstrade resor.

Fardmedelsfordelningen som trafikalstringsverktyget genererar med en
betydande andel resor till fots bedémdes dock inte som rimlig med hansyn till
platsens forutsattningar. Detta beror framfor allt pa planomradets placering pa
andra sidan Ljusnan jamtemot Ljusdals tatort. Bron 6ver Ljusnan langs vag 83
ar inte anpassad for att ga och cykla 6ver. Det finns en gang- och cykelbro en
bit norrut som man kan tanka sig att en del kommer cykla dver, men omvagen
blir sannolikt for stor for gdende, se kapitel 5.3 Gang- och cykeltrafik. Darfor har
det gjorts egna antaganden om fardmedelsférdelningen, déar antal resor till fots
samt resor med "6vriga fardmedel” bedéms som férsumbara och har satts till 0.

For att undvika dubbelrdkning av alstrad trafik och darmed dverdimensionering
av vagnatet har ingen generell upprékning av trafiken gjorts.

3.3  Fordelning av trafik i natet

Hur den nutida trafiken fordelas i natet utgick ifrdn de manuella
trafikrdkningarna dér svangandelar noterades.

For den alstrade trafiken som ska svanga in eller ut fran planomradena, har det
antagits att 70 % véljer den korsning som innebér den kortaste korstrackan och
att 30 % valjer den alternativa korsningspunkten. Vilken av korsningspunkterna
som valjs paverkas dels av hur lang den totala kdrstrackan blir, vart inne pa
omradet man har sin malpunkt, hur snabbt och enkelt man kor dit, dels vilken
korsningspunkt som har bast framkomlighet/ ar enklast att svanga in och ut
fran. Restiden kommer sannolikt vara den framsta faktorn och den kortaste
vagen behdver inte nddvandigtvis vara den snabbaste, men eftersom vi inte vet
hur det interna gatunatet kommer utformas ar det ocksa svart att i nulaget
bedoma de restiderna. Malpunkterna inne pa planomradet har antagits fordelas
jamnt dver omradena.

3.4  Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningarna har genomférts med CapCal version 4.8.0. Capcal
fungerar genom att ta in data om korsningens geometri, trafikfldden och
hastigheter. Programvaran anvander sedan denna information for att berdkna
olika parametrar sdsom kobildning, vantetider och trafikfloden.

Med hjalp av Capcal beraknas belastningsgraden fér korsningarna i de olika
scenarierna. Belastningsgraden &r kvoten mellan aktuellt fldde och
trafikanlaggningens kapacitet. Belastningsgraden anvéands for att ange hur stor
del av kapaciteten som utnyttjas och for att klassificera framkomlighet i
korsningen. Belastningsgraden bor inte dverstiga 0,8 for cirkulationsplatser eller
0,6 for 6vriga korsningar, for att en korsning ska fungera
framkomlighetsmassigt.
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3.5 Kanslighetsanalyser

Eftersom det finns osékerheter gallande aktuella trafikmangder gjordes
kanslighetsanalyser av kapacitetsherékningarna. | kanslighetsanalyserna har
det kontrollerats hur manga procents 6kning av trafikflodena som korsningen
skulle klara innan dess kapacitet 6verskrids. P& sa satt gar det att se vilka
marginaler som finns och darmed med vilken sékerhet korsningens kapacitet
kan berdknas, aven om det finns osékerheter i indatat (trafikmatningarna).

3.6  Oversiktliga kostnadsuppskattningar

Framtagna kostnader baseras pa mallar och erfarenheter fran tidigare projekt i
tidigt skede och ar uppraknade till prisnivad 2023-12. Beraknade kostnader i
detta tidiga skede innebar stora osékerheter i noggrannheten, bade gallande
anlaggningskostnader och byggherrekostnader. Om ny mark behover tas i
ansprédk kommer kostnaderna att 6ka, men i detta skede &r det inte mojligt att
avgora hur mycket det blir. Markanspraket behover saledes utredas vidare i
detaljprojekteringen, da den tekniska lésningen avgor hur anlaggningen byggs.
En schablonkostnad p& 30% av anlaggningskostnaderna har anvants for
byggherrekostnader i form av projektadministration, utredning/planering,
projektering och éverlamnande/beslut.

4 Avgransningar

Véagnatet med tillhérande korsningspunkter som analyserats ar det som ligger
narmast intill planomradet, se ungefarlig utbredning i Figur 3.
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Figur 3 Ungefarlig utbredning av utrett vagnat med tillhérande korsningar (©OpenStreetMaps
bidragsgivare, bearbetad av Sweco)
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Del 1 - Nulage

| del 1 beskrivs och analyseras trafiksituationen och trafikfloden i nulaget. Det
gors aven en analys av olycksstatistik i omradet for de senaste 10 aren.

5  Nulagesbeskrivning

5.1  Overgripande vagnat

5.1.1 Vaghallare

Vem som ar vaghallare for gatorna runt Stavsatter syns i Figur 4. Trafikverket ar
vaghallare for vagarna i det évergripande vagnatet kring planomradet.

Vaghallare

— Statlin
= Kommunal
Enskild

Figur 4 Vaghallare (NVDB)

5.1.2 Hastighetsgranser
Hastighetsgranser syns i Figur 5.
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Figur 5 Hastighetsgranser (NVDB)
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5.1.3 Korsningar
Befintliga korsningar som analyserats ar markerade i Figur 6 och beskrivs

nedan.
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Figur 6 Befintliga, analyserade korsningar (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Cirkulationsplats Ljusdal Sodra

Cirkulationsplatsen binder ihop vag 83/84 med infarten till Ljusdal. Den har fyra
anslutningar och inkommande hastigheter pa 70-80 km/h.
Hastighetsbegransningen ar 90 km/h langs vag 84, men sanks till 70 km/h infor
cirkulationsplatsen. Rondellradien (den inre icke kérbara ytan) har uppmatts i
natbaserat kartverktyg till uppskattningsvis 14-15 meter.

Figur 7 Cirkulationsplats Ljusdal s6dra (Foto Ljusdals kommun)
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Infart till rastplatsen

| den syddstra anslutningen mellan vag 83 och rastplatsen ar det endast tillatet
att svanga hoger in via ett hogersvangfalt. Det ar alltsa inte mojligt for de som
kommer i sydostlig fardriktning att svanga vanster in mot rastplatsen, eller att
kora ut fran rastplatsen via denna anslutning.

Figur 8 Infart till rastplatsen. Bilden &r tagen en bit in och infarten syns langt fram i bilden som ar
tagen i sydostlig riktning (Foto Ljusdals kommun)

In-/utfart till rastplatsen/ Borrvagen

In-/utfart till rastplatsen/ Borrvagen ar en fyrvagskorsning som ar reglerad med
stopplikt mot vag 83 ut fran Borrvagen och fran rastplatsen. Det ar tillatet att
svanga i alla riktningar. En mindre refug &r placerad vid in-/utfarten till
rastplatsen.

Figur 9 In-/utfart till rastplatsen/ Borrvagen langs vag 83. Bilden ar tagen fran Borrvagen mot
rastplatsen (Foto Ljusdals kommun, 2023-11-16).
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Anslutning mot vag 84

Cirka 250 meter vaster om Cirkulationsplats Ljusdal Sédra finns en mindre
anslutning som leder ner till ker/skog. Ett industriféretag har kopt fastigheten
intill anslutningen, men har annu inte sokt nagot tillstdnd hos kommunen.

Att anordna fler korsningspunkter innebar fler trafikséakerhetsrisker och det ar
ofta battre att samla trafiken till f, bra korsningspunkter (I det har fallet Cpl
Ljusdal). Eftersom det &ven saknas information om en eventuell framtida
etablering, har denna korsning inte analyserats inom denna utredning.

Figur 10 Anslutning mot vag 84 ((Foto Ljusdals kommun, 2024-04-12)

5.2 Kollektivtrafik

Det ar idag mdjligt att resa till omradet med kollektivtrafik, men avstanden till
och fran hallplatser ar relativt Ianga och antalet avgangar relativt fa.

| Figur 11 nedan syns en 6versikt dver héllplatslagen i narheten av
planomradet. De narmaste hallplatserna som ligger inom 500 meter fran
omradet ar Ljusdal Vik, Ljusdal Stavsatter samt Ljusdal Storhaga.
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Figur 11 Oversikt 6ver hallplatslagen i narheten av planomradena (©OpenStreetMaps
bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Hallplatser:

« Hallplats Ljusdal Stavsatter ar placerad cirka 120 meter norr om det
Ostra planomradets ytterkant. Hallplatsen trafikeras av linje 82.

» Hallplats Ljusdal-Vik ar placerad langs vag 84, cirka 430 meter vaster
om det vastra planomradets ytterkant. Hallplatsen trafikeras av linje 82.

« Hallplats Ljusdal Storhaga ligger langs vag 83, cirka 470 meter dster om
planomrédets Ostra ytterkanter. Hallplatsen trafikeras av linje 51 och 57.

+ Linje 82 trafikerar mellan Ljusdal-Farila-Los. Linjen har 13 turer pa
vardagar, 4 pa loérdagar och en tur pa sondagar. En av turerna dras in
under skolornas lov och nagra turer anpassar sin strackning.

« Linje 51 gar langs vag 83 utanfor planomradet och trafikerar mellan
Ljusdal-Jarvso-Vallsta-Arbra-Bolinas. Linjen har 8-10 turer per dag
under vardagar och 6-7 turer per dag under helger.

* Linje 57 trafikerar mellan Ljusdal - Jarvsd — Karsjo. Linjen trafikeras
endast under vardagar och har tva-tre turer p4 morgonen, tva pa
eftermiddagen samt en mitt pd dagen men som maste forbestallas.
Flera avgangar dras in eller maste forbestallas under skolornas lov.

5.3 Gang- och cykeltrafik

Inne i Ljusdal &r gang- och cykelvagnatet val utbyggt, men lankar saknas for att
ta sig pa ett tryggt och sakert satt till Stavsatter. Avstandet fran centrala Ljusdal
till planomradet ar ungefar 2—3 kilometer, beroende pa var inom planomradet
man ska. Detta ar ett avstand man cyklar pa cirka 8—12 minuter pa en vanlig
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cykel. | Figur 12 nedan syns det befintliga gang- och cykelnatet i narheten av
planomradet.

Stavsatter

/7 ~ldrottsplats

Knappslattre

Brudstenen

/) Storhagadsen By

£

Figur 12 GCM véagtyp. B4 linje = gang- och cykelbana, gron linje = cykelfalt, rod = gatupassage
utan markering, orange = cykeléverfart (NVDB)

Inne pa det 6stra omradet, i dess sodra del, finns idag ett cykelfalt som stracker
sig cirka 550 meter langs vag 83, fram till korsningen med vag 699. | anslutning
till rastplatsbyggnaderna blir cykelfaltet en gang- och cykelbana som separeras
fran motorfordonstrafiken med pollare i stallet for bara med malning. Pa sa satt
blir det inte majligt for motorfordon att parkera pa gang- och cykelbanan, vilket
det annars skulle kunna finnas en risk for.

Bron 6ver Ljusnan, se Figur 13, ar stor barriar for cyklande, vilket far en negativ
paverkan pa trafiksakerheten och attraktiviteten. Det finns vagrenar men de ar
relativt smala och sannolikt upplever man att det blir trangt att cykla mellan
récket och kdrbanan dar hastighetsbegransningen ar 70 km/h. Vintertid kan det
aven vara en del sn6 pa vagrenarna.

Figur 13 Bron 6ver Ljusnan, vag 83 (Foto Ljusdals kommun)
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Det ar dock mojligt att cykla tryggt och sakert 6ver en gang- och cykelbro som
kopplar ihop centrala Ljusdal med Borrvagen, se Figur 14. Detta innebar en
omvag pa cirka 600 meter jamfort med att cykla 6ver bron langs vag 83. Totalt
blir det en stracka pé cirka 3-3,5 kilometer fran centrala Ljusdal beroende péa
var inom planomradet man ska. Borrvagen saknar separerad cykelinfrastruktur,
men uppskattas ha laga trafikfloden och beddoms vara lamplig for cykling i
blandtrafik. Det finns ett behov av att anordna GC-passager (gang- och
cykelpassager) dver vag 83 for att koppla ihop cykelstraket langs Borrvagen

med planomradet.
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A Ungefarlig utbredning av planomradet 7 ; W 7
= =+ M&jlig vag att cykla fran centrala Ljusdal ' S S -nm,‘;"
== Barriir o - e N
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e uf
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. \Vastra BN
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© OpenStreetMap (and) contributors! CC-BY-SA
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Figur 14 Analys av cykelnatet (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

6

6.1  Trafikverkets trafikmatningar

Matpunkternas placeringar syns i gult i Figur 15 och en sammanstallning éver
flodena redovisas i Tabell 1. Det saknas matningar pa vag 83 dster om
cirkulationsplatsen. Flodet p& vag 83 norr om cirkulationsplatsen ar ocksa nagot

osdakert eftersom matpunkt 2 ar placerad norr om Kyrksjonasvagen.

Befintliga trafikmangder
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l Ungefarlig utbredning av planomradet |
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Figur 15 Trafikméatningspunkter (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Tabell 1 Uppmatta trafikmangder

Matpunkt | Vag Matar ADT Andel tung trafik
1 Vag 84 2022 3847 f/d 8%
2 Vag 83, norr om cirkulationsplats 2019 6 907 f/d 9%
Ljusdal Sodra
3 Vag 699 2020 406 f/d 5%

6.2 Kompletterande manuella trafikrdkningar

For att komplettera de trafikméatningar som finns och fa information om aktuella
svangandelar genomférdes manuella trafikrékningar vid ett tillfélle. Rakningarna
gjordes i korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen samt i
Cirkulationsplats Ljusdal S. Aven andel tung trafik noterades. Méatningarna
utférdes under en onsdag eftermiddag mellan klockan 15:30-17:00 den 14
februari 2024.

Om matningen i stéllet hade utférts under vecka 9, hade flédena blivit betydligt
storre eftersom det da tillkommer trafik som ska till och fran fjallen under
sportlovsveckorna. Detta beddoms dock inte som lampligt eftersom det kan leda
till verdimensionering och onddiga kostnader att dimensionera
vaginfrastrukturen baserat pa denna korta period.

En 6versikt av korsningarna och vilka svangrorelser som berdknades syns i
Figur 16 och Figur 17. Resultaten syns i Tabell 2 och Tabell 3. Alla
svangrorelser noterades inte, utan fokus lades pa de som bedémdes behévas
for att kunna genomféra de kapacitetsberakningar som efterfragats for
uppdraget. Med dessa svangrorelser som utgadngspunkt gar det dven att
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summera andra rorelser. Exempelvis behdvde inte flodet som kor rakt fram
langs vag 83 in/fran Ljusdal beraknas i korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/
Borrvagen, eftersom det framkom fran beréakningen i Cpl Ljusdal S.

Figur 16 Korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvdgen, med namngivna anslutningar som
raknades

Figur 17 Cpl Ljusdal sédra, med namngivna anslutningar som réknades.
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Tabell 2 Summering trafikrékning Stavsatter korsning Jarvsévagen 240214

Anslutning A (ut fran Anslutning | Anslutning C | Anslutning
rastplats) B (vag 83) (Borrvagen) D (vég 83)
Vanster Rakt Hoger Vanster Rakt fram Hoger
fram S

Tid PB|LB|PB|LB|PB|LB|PB |LB |PB |LB PB | LB umma
1530-1545 1 1 1 5 1 1 10
1545-1600 1 3 5 9
1600-1615 4 3 2 1 11
1615-1630 1 3 1 1 3 9
1630-1645 1 4 7 13
1645-1700 2 8 3 13
Summering
15301700 10| O 1 0 |22 ]| 1 23 0 2 0 6 65

Tabell 3 Summering trafikrékning Stavsétter, Cirkulationsplats Ljusdal sédra 240214
Anslutning A Anslutning C Anslutning G
(in pa B)
Hoger (in Alla Rakt Alla 6vriga | Hoger (in Alla
pa B) ovriga fram (in | riktningar pa H) ovriga
riktninar pa F) riktnngar
Summa

Tid PB [LB| PB | LB | PB | LB PB LB PB LB | PB LB
1530-1545 | 45 | 3 | 48 | 2 33 | 2| 34 | 1] 7 177
1545-1600 | 52 | 1 | 43 | 3 40 | 1| 33 9 2 192
1600-1615 | 65 | 2 | 73 | 2 32 43 | 1| 8 1 235
1615-1630 | 60 | 2 | 75 | 2 | 10| 3 | 53 | 2 | 53 19 279
1630-1645 | 49 | 1 | 57 | 2 30 | 3| 40 2| 5 195
1645-1700 | 42 | 1 | 39 | 2 | 4 | 1| 21 | 5| 30 2 147
Summering
15301700 313 {10 | 335 |13 | 37 | 5 | 209 | 13 | 233 4 50 3 1225
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6.3

Fordelning av trafik i natet

Foérdelning av trafiken i nuldget syns i Figur 18 nedan.
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9 Foreslagna korsningar/anslutningar intill planomradet

XX Trafikfléde, fordon per dygn
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Figur 18 Fordelning av trafik i nulaget (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

v

Analys av olycksstatistik

Under de senaste tio aren har det registrerats fem olyckor med personskador,
med en varierande grad av allvarlighetsgrad: en var allvarlig, tva var mattliga,
och tva var lindriga. Dessa olyckor har intraffat vid skilda geografiska platser,
vid olika tidpunkter och involverat olika typer av olyckshandelser. P& grund av
denna diversitet i omstandigheter &r det inte mojligt att faststélla entydiga
monster eller dra palitliga slutsatser angaende den Gvergripande
trafiksakerheten baserat pa denna olycksstatistik.

Tabell 4 Antal olyckor efter svarighetsgrad och &r

Ar

Dods-
olyckor

Allvarliga
olyckor (ISS
9-)

Mattliga
olyckor
(ISS 4 -
8)**

Lindriga
olyckor
(ISS1-3)

Totalt

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

Totalt

Oo|O|0(0|0|O|0(0O|O|Oo|Oo

R (O|IR|O|0|0|0|0|0|0 |0

NO|IO|O|O0|R|O|0|0|—|O

ROk [O|O|0O|0(0|O|Oo|O

GO |IN[(O|O|FR|FP|O|O|k|O
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8 Rekommenderade vagar for farligt
gods

Véag 83 och 84 ar rekommenderade vagar for farligt gods, se Figur 19. Det
innebar att det ska uppratthallas ett bebyggelsefritt omrade pa minst 30 meter
fran vagkanten 1. Detta behover sékerstéllas vid placering av nya byggnader
inom hela planomradet.

Teckenforklaring

Rekom.vag farligt gods

= Primarvag
—— Sekundarvag

Stavsatter

Storhagadsen

Figur 19 Rekommenderad vég farligt gods (NVDB)

! Lansstyrelsen Vasternorrland & Lansstyrelsen Gavleborg, 2022. Riskhantering vid transportleder
for farligt gods. [2024-04-19]
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Del 2 - Framtidsscenarion

I del 2 ger trafikutredningen/analysen svar pa vilka framtida trafikfloden som
foreslagen exploatering berdknas innebéra enligt fyra olika scenarion. | varje
scenario har det beskrivits vilka konsekvenser som forvantas folja pa
trafiksituationen inom planomradet och dess narhet av den tillkommande
bebyggelsen med avseende pa trafikstruktur, trafikalstring och
kapacitetsbelastning. Prognostiserad trafik for &r 2040 har tagits fram for varje
scenario. Exploateringen &r den samma i de olika scenarierna. Det som skiljer
scenarierna fran varandra ar infrastrukturen.

9  Scenario 1 — befintlig trafiksituation +
foreslagen exploatering

9.1 Trafiklésning

Oversikt for scenario 1 syns nedan i Figur 20. Trafiklésningen &r densamma
som i nulaget.

N
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L
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e
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dg 83

Ungefarlig utbredning av planomradet

9 Foéreslagna korsningar/anslutnignar intill planomradet

0 125 250 500 m
' N |

t 1
©OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 20 Trafiklésning i scenario 1 (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)
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9.2  Trafikalstring framtida verksamheter

Alstrad trafik har tagits fram separat for det Ostra respektive vastra omradet.
9.2.1 Ostra planomradet, ster om vag 83

Underlag fran kommunen

e Total ny byggrétt 6ster om riksvag 83 ar cirka 7000 kvadratmeter i
maximalt 3 vaningar.
Antal nya parkeringsplatser som bedéms behévas ar cirka 245.
Markanvandningar: Handel (mix mellan dagligvaruhandel och
séallankdpshandel), drivmedel (befintlig drivmedelsstation), kontor,
industri, verksamheter och centrum.

o Etableringen av handelsplatsen beraknas innebéra 100-120
arbetstillféllen.

HUDIKSVALL - (
VISION SUNDSVALL @ \
A

|

Byggnad ——=—"EN &
30*50m e
1500m2
SVEG
VEMDALEN

Ny vag
och
parkering

STOCKHOLM
UPPSALA

Figur 21 lllustration Stavsatter dstra (underlag fran kommunen)

Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget

| Trafikalstringsverktyget finns fardigifyllda alternativ som valjs utifran basta
matchning med platsens forutsattningar.

Lokalisering:

Bade det dstra och vastra omradet har angivits att det ligger pa landsbygden i
Ljusdals kommun. Om man valjer ndgon annan lokalisering i verktyget blir
antalet gdende och cyklande orimligt hogt med hansyn till den barriar som bron
utgor. Omradet ligger nara Ljusdal, men kommer sannolikt inte upplevas som
att det ligger i huvudorten, vilket ocksa kan paverka det mentala avstandet.
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Markanvandning

En stor andel av all ny verksamhet (5000 BTA) antas vara
"detaljhandel", eftersom det ar denna typ av handel som enligt
verktyget alstrar mest trafik. Antal anstallda har justerats ner fran det
automatisk angivna 85 st i verktyget, till 82 st for att det totalt sett inte
ska bli mer &n 120 anstallda i det dstra planomradet, s& som det
angetts i underlaget.

En byggnad, som anges vara 1500 kvadratmeter, har antagits innehalla
restaurang.

En mindre andel (500 BTA) har antagits som kontor.

Kollektivtrafik

Ingen lokaltrafik finns till omradet idag, darfor har inga svar angetts.

For regionaltrafik har det angetts:

Turtathet 30-60-minuterstrafik. (Swecos antagande utifran tidtabeller)
500-1000 meter till regional busshallplats. (Swecos antagande utifran
narliggande hallplatser)

En del linjer har taktfasta tidtabeller (dterkommande minuttal och jamna
intervall), i alla fall under hogtrafik. (Swecos antagande utifran
tidtabeller)

Inget svar har angetts gallande fordonens standard idag eftersom vi
saknar underlag om detta.

Gangtrafik

For gangtrafiken har det angetts:

Avstand till lokalt centrum &r mer an 2 km.

Gangvagnatet ar inte sammanhangande. Ofta saknas infrastruktur for
gaende. Detta har angetts eftersom bron inte har nagon avsedd
ganginfrastruktur och blir darmed en stor barriar.

Tryggheten &r 18g p& manga hall. Aven har avses otryggheten att ga
Over bron. (Swecos antagande)

Mindre an 25 % av korsningspunkterna mellan kommunens
gangpassager och biltrafikens huvudnat ar hastighetssakrade till 30
km/h. (Swecos antagande)

Pa ovriga fragor har inget svar angetts eftersom vi saknar underlag om
dessa fragor.

Cykeltrafik

For cykeltrafiken har det angetts:

Avstand till lokalt centrum ar 1-3 km.

Cykelvagnatet har angetts att det tacker stora delar av tatorten och alla
viktiga malpunkter. (Swecos antagande)

Mindre &n 25 % av korsningspunkterna mellan kommunens
cykelvagnét och biltrafikens huvudnat ar hastighetssakrade till 30 km/h.
(Swecos antagande)

Pa 6vriga frdgor har inget svar angetts eftersom vi saknar underlag om
dessa fragor.
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Biltrafik
For biltrafiken har det angetts:

e Tillgangen till bilparkering vid arbetsplatser i omradet ska alltid vara
god. (Swecos antagande)

e Det ar inga problem att hitta en p-plats nara bestksmalet. (Swecos
antagande)

e Forvantat bilinnehav (medel i Sverige 2009: 461 bilar/1000 invanare),
har angetts till fler an 461 bilar/ 1000 invanare. (Swecos antagande)

e P4 ovriga fragor har inget svar angetts eftersom vi saknar underlag om
dessa fragor.

Mobility Management

Det har angetts att kommunen inte arbetar med Mobility Management.

Resultat trafikalstring, 6stra planomradet
Totalt antal alstrade resor till och fran det Gstra planomradet: 5 036 resor/dygn

Resultat fardmedelsférdelning exklusive nyttotrafik:

Bil: 4 265 resor/dygn (85 %)
Kollektivtrafik: 69 resor/dygn (1 %)
Cykel: 55 resor/dygn (1 %)

Till fots: 568 resor/dygn (11 %)
Annat: 79 resor/dygn (2 %)

Fardmedelsfordelningen som trafikalstringsverktyget genererar med en
betydande andel resor till fots beddmdes dock inte som rimlig med hansyn till
platsens forutsattningar. Darfor har det gjorts egna antaganden om
fardmedelsfordelningen, dér antal resor till fots samt resor med "6vriga
fardmedel” beddms som forsumbara och har satts till 0.

Antagen fardmedelsfordelning exklusive nyttotrafik:

e Bil: 4935 resor/dygn (98 %)
o Kollektivtrafik: 50 resor/dygn (1 %)
e Cykel: 50 resor/dygn (1 %)

Bilresor, ADT (&rsmedeldygnstrafik)

Verktyget antar att det &r 1,2 personer per bil for arbetsresor och 1,4 personer
per bil for inkdp/serviceresor. | snitt blir det i detta fall 1,36 personer/ bil. Detta
ger ett ADT for biltrafiken p& 3 633 bilar/dygn, exklusive nyttotrafik.

Andelen nyttotrafik antas vara 5 % utéver antalet bilar, vilket gor att ADT
inklusive nyttotrafik till det 6stra planomradet blir 3 815 fordon/dygn.
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9.2.2 Vastra planomradet, vaster om vag 83

Underlag fran kommunen

Markanvandningar: Handel (mix mellan dagligvaruhandel och
séallankdpshandel), kontor, industri och drivmedel (ladd- infrastruktur fér
lastbilar).

Hela fastighetsytan for handel/kontor &r cirka 38 000 kvadratmeter och
ytan for industri fordelas ut pa 5 fastigheter som ar cirka 5000
kvadratmeter styck.

Antal nya parkeringsplatser som bedéms behdévas ar cirka 210.
Befintliga verksamheter och industrier (cirka 10 arbetstillfallen)

Beviljat bygglov for industri/lagerbyggnad (cirka 4 arbetstillfallen)

Det finns skisser pa 4 byggnader for den vastra delen, narmast riksvag
83 (se Figur 22). Da ar varje byggnad cirka 1500 kvadratmeter. Dessa
kommer besta av handel och kontor, alltsa totalt 6000 kvadratmeter
BTA.

MOT ARE

Figur 22 Oversiktshild Stavsatter dstra och véstra (underlag frin kommunen som bygger
pa visionskisser fran exploattrerna i omradet)

Antal nya parkeringsplatser som bedéms behdévas ar cirka 210.
For de bakre 5 tomterna finns skisser pa 1100 kvadratmeter stora
byggnader per fastighet, alltsa totalt 5 500 kvadratmeter BTA.
Parkeringsyta for dessa industrier & max cirka 10 per fastighet.

Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget

| Trafikalstringsverktyget finns fardigifyllda alternativ som valjs utifran basta
matchning med platsens forutséattningar.

Lokalisering:

Bade det Gstra och vastra omradet har angivits att det ligger pa landsbygden i
Ljusdals kommun.
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Markanvandning:

e En stor andel av all ny verksamhet (5500 BTA) antas vara
"detaljhandel", eftersom det ar denna typ av handel som enligt
verktyget alstrar mest trafik.

e En mindre andel (500 BTA) har antagits som kontor.

¢ Industrierna antas vara "Storre industri’, da antalet anstallda (66 st)

staémmer relativt bra med det angivna antalet parkeringsplatser (50 st).

Det antas att arbetsplatserna kommer att ha nagon typ av skiftarbete
dar inte alla anstéllda ar pa plats samtidigt.

Kollektivtrafik, gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik, Mobility Management:

Samma antaganden som for det dstra omradet, se under rubrik 9.2.1 Ostra
planomradet, Gster om vag 83, Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget.

Resultat trafikalstring, vastra planomradet
Totalt antal resor: 4 913 resor/dygn
Resor per fardmedel exkl. nyttotrafik:

Bil: 4 304 resor/dygn (88 %)
Kollektivtrafik: 60 resor/dygn (1 %)
Cykel: 55 resor/dygn (1 %)

Till fots: 443 resor/dygn (9 %)
Annat: 51 resor/dygn (1 %)

Fardmedelsfordelningen som trafikalstringsverktyget genererar med en
betydande andel resor till fots beddmdes dock inte som rimlig med hansyn till
platsens forutsattningar. Darfor har det gjorts egna antaganden om
fardmedelsfordelningen, dér antal resor till fots samt resor med "6vriga
fardmedel” beddms som férsumbara och har satts till O.

Antagen fardmedelsfordelning exklusive nyttotrafik:

e Bil: 4 815 resor/dygn (98 %)
o Kollektivtrafik: 49 resor/dygn (1 %)
e Cykel: 49 resor/dygn (1 %)

Bilresor, ADT:

Verktyget antar att det ar 1,2 personer per bil for arbetsresor och 1,4 personer
per bil for inkdp/serviceresor. | snitt blir det i detta fall 1,36 personer/ bil. Detta
ger ett ADT for biltrafiken pa 3 545 bilar/dygn, exklusive nyttotrafik.

Andelen nyttotrafik antas vara 5 % utéver antalet bilar, vilket gor att ADT

inklusive nyttotrafik till och fran det vastra planomradet blir 3 722 fordon/dygn.

9.3 Fordelning av trafik i natet

Fordelning av trafiken i scenario 1 syns i Figur 23 nedan.
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Ungefarlig utbredning av planomréadet
9 Féreslagna korsningar/anslutnignar intill planomradet
XX Trafikfléde, fordon per dygn

Figur 23 Fordelning av trafik i scenario 1 (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)
9.4 Kapacitetsberdkningar

9.4.1 Cirkulationsplats Ljusdal S
Korsningen med dess anslutningar syns i Figur 24.

|| Ungefarlig utbredning av planomradet
O Aktuell, analyserad korsning

Figur 24 Namn pa anslutningarna i Cpl Ljusdal S (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av
Sweco)
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Resultatet frdn Capcal-berakningen syns i Tabell 5. Den hdgsta beraknade
belastningsgraden blir 0,48 och uppstéar i anslutningen "Vag 83 N” med trafik
som kommer frén Ljusdal. Det innebéar att korsningen har god framkomlighet, d&
ingen av anslutningarnas belastningsgrad ar éver 0,8.

Tabell 5 Kapacitet och kdlangder per korfalt for Cpl Ljusdal S, scenario 1

SWECO ﬁ

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Medel 90-
fit fit rad ercentil
t (t) J Kolangd | P !
(antal Koélangd
fordon) (antal
fordon)
Vag 84 V 1 HRV 237 1058 0,22 0,1 0,1
Vag 83 N 1 HRV 683 1420 0,48 0,1 0,1
vag 83 0 1 HRV 239 1093 0,22 0,1 0,1
Stavsatter 1 HRV 259 953 0,27 0,2 0,3
Farilavagen S

9.4.2 Korsning mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen
Korsningen med dess anslutningar syns i Figur 25.

N

A 2

Ungeférlig utbredning av planomradet

500 m
J

+ Aktuell, analyserad korsning 0 125 250

+
© OpensStreetMap (and) contributors, CC-

1
BY-SA

Figur 25 Namn pa anslutningarna i korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen
(©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Resultatet frdn Capcal-berakningen syns i Tabell 6. Den hdgsta
belastningsgraden pa 1,03 uppstar vid in- och utfarten till rastplatsen. D&
belastningsgraden &r éver 1,0 betyder det att korsningen med sin nuvarande
utformning inte fungerar framkomlighetsmassigt.
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Tabell 6 Kapacitet och kdlangder per korfalt for korsningen mellan véag 83/ rastplatsen/ Borrvagen

SWECO ﬁ

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Medel 90-percentil
f/t fit d
) 1 e Kolangd Kolangd
(antal (antal
fordon) fordon)
Borrvéagen 1 HRV 10 156 0,06 0,1 0,1
Vag 83 N 1 HRV 714 1406 0,51 0,2 0,2
In- och utfart 1 HRV 285 277 1,03 21,3 27,4
till rastplats
Vag 83 S 1 HRV 532 1927 0,28 0,0 0,0
9.4.3 Infart till det 6stra omradet i norrgaende riktning via
nuvarande avtagsvag.
Den sddra infarten till rastplatsen, se Figur 26, har inte beraknats
kapacitetsméassigt. Det bedoms inte finnas nagot behov av detta eftersom det
endast ar trafik i nordvastlig fardriktning langs vag 83 som genom ett
hogersvangfalt kan anvanda infarten. Det &r alltsa inte mojligt for trafik som
kommer i sydvastlig fardriktning langs vag 83 att svanga véanster in till
rastplatsen i denna korsning. Det finns inget i korsningen som hindrar
framkomligheten och framkomlogheten kan darmed ses som god. Det som
skulle kunna fa en teoretisk paverkan ar om det skulle kba upp bakat fran
rastplatsen, vilket dock inte beddms som speciellt troligt.
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Ungefarlig utbredning av planomradet
—|— Aktuell, analyserad korsning 0 125 250 s00m
i ; ©OpenStreetMap'(and) contributors, CC-B'Y»SA

Figur 26 Infart till rastplatsen (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)
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9.5 Kanslighetsanalyser

Resultatet av kanslighetsanalyser for korsningspunkterna i scenario 1 syns i
Tabell 7. Resultatet visar att det finns god marginal fér Cirkulationsplats Ljusdal
S, men ingen marginal fér korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen
som blir éverbelastad pa grund av den alstrade trafiken till planomrédet.

Tabell 7 Resultat av kénslighetsanalyser for de analyserade korsningspunkterna i scenario 1

Korsnin Mojlig 6kning av fléden innan
9 belastningen pé korsningen blir fér hog
Cirkulationsplats Ljusdal S 55 %
Korsn_l_ng mellan vag 83/ rastplatsen/ 0 % (Redan 6verbelastad)
Borrvégen

9.6 Beskrivning av konsekvenser

Cirkulationsplats Ljusdal S samt infarten till rastplatsen fungerar bra i detta
scenario.

Konsekvensen av att korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen inte
fungerar framkomlighetsmassigt blir att trafikanterna kommer att anpassa sitt
beteende. Detta kan leda till att man valjer andra vagar eller kér pa andra tider,
men ocksa till att trafikanter gor svangrorelser med dalig marginal vilket kan
paverka trafiksakerheten negativt. Detta skulle sannolikt f& en negativ paverkan
pa omradets attraktivitet eftersom det i detta scenario inte heller har gjorts
nagra atgarder for gang, cykel eller kollektivtrafiken, som alternativ till att kéra
bil.

Forslag till ombyggnad av korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen
finns under rubrik 12 Scenario 4 — Eget alternativ, eftersom korsningen inte
fungerar framkomlighetsmassigt.
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10 Scenario 2 — En femte anslutning till
befintlig cirkulationsplats samt stdnga
In- och utfart vid alvbron + foreslagen
exploatering

10.1 Trafikldsning

Oversikt for scenario 2 syns nedan i Figur 27.
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Figur 27 Trafikldsning i scenario 2 (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

En ny anslutning laggs till i cirkulationsplats Ljusdal S, vilket gor att den far en
femte anslutning. Befintlig in- och utfart i korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/
Borrvagen stangs. En ny utfart i soder fran det vastra omradet laggs till, dar
endast hogersvang mot Jarvso tillats.

Det foreslas anlaggas tva-tre nya hallplatslagen i anslutning till
cirkulationsplatserna. Om det finns behov av bade hallplatslage 1 och 3 beror
pa framtida linjedragningar. Hallplatslage 3 har fordelen att det kommer nara
det vastra omradet, men nackdelen att det inte tacker in linjer som kor vasterut
langs vag 84. Hallplatslage 1 borde tacka in samtliga linjer som ska till och fran
Ljusdal.

| anslutning till cirkulationsplatserna foreslas dven nya gang- och
cykelpassager. | detta scenario kravs en extra gang- och cykelpassage jamfort
med scenario 3 och 4, da det dven behdvs en passage 6ver den nya (femte)
anslutningen i cirkulationsplats Ljusdal S. Gang- och cykelpassagerna foreslas
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utformas som omarkerade passager, med en refug i mitten av vagen som
mojliggor att korsa ett korfalt i taget. Intill Borrvagen kommer det aven att
behovas en kortare gang- och cykelvag som kopplar ihop Borrvagen och
passagen pa ett sakert satt. Det beddms som olampligt att anlagga
dvergangsstallen och/eller cykeloverfarter i dessa lagen pa grund av att
hastighetsgranserna ar for hoga. For att anlagga 6vergangsstallen och/eller
cykeldverfarter behéver passagerna kompletteras med farthinder, vilket
eventuellt skulle kunna bli aktuellt nar omradet utvecklats.

En ny koppling for gdende och cyklande bor anlaggas inne pa det ostra
omradet som kopplar ihop passagerna samt hallplatslagena.

10.2 Trafikalstring framtida verksamheter

Alstrad trafik har tagits fram separat for det 6stra respektive véastra omradet.
10.2.1 Ostra planomradet, 6ster om vag 83

Underlag fran kommunen

Samma underlag som i scenario 1, se rubrik 9.2.1 Ostra planomradet, éster om

vag 83, Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget, forutom foljande skillnader:

e Kollektivtrafik byggs ut till och inom planomradet.
e GC-vagar byggs ut till och inom planomradet.

Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget

| Trafikalstringsverktyget finns fardigifyllda alternativ som valjs utifran basta
matchning med platsens forutsattningar.

Lokalisering:

Bade det 6stra och vastra omradet har angivits att det ligger pa landsbygden i

Ljusdals kommun.
Markanvandning:

Samma indata som i scenario 1, se rubrik 9.2.1 Ostra planomradet, 6ster om
vag 83, Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget.

Kollektivtrafik:
For lokaltrafik har det angetts:

Turtathet 10-15-minuterstrafik
Avstand till hallplats mindre &n 250 meter

e Alla linjer har i princip taktfasta tabeller (aterkommande minuttal och
jamna intervall)

e Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter i titorten ticks av
kollektivtrafiknatet. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.

e Enbart moderna fordon anvands (max 6 &r gamla eller motsvarande).

For regionaltrafik har det angetts:

e  Turtathet 10—15-minuterstrafik.
e Mindre 4n 500 meter till regional busshallplats.
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e Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
e Enbart moderna fordon anvands (max 6 &r gamla eller motsvarande).

Gangtrafik
For gangtrafiken har det angetts:

Avstand till lokalt centrum &r mer &n 2 km.

Trottoarer finns i princip langs alla gator/vagar.

Tryggheten ar ofta hog. Men det finns omraden som har problem.
25-50 % av korsningspunkterna mellan kommunens gangpassager och
biltrafikens huvudnét &r hastighetssékrade till 30 km/h.

e P& ovriga fragor har inget svar angetts eftersom vi saknar underlag om
dessa fragor.

Cykeltrafik:
For cykeltrafiken har det angetts:

e Avstand till lokalt centrum ar 1-3 km.

o Cykelvagnatet &r sammanhangande och tacker i princip hela tatorten.

e 50-60 % av korsningspunkterna mellan kommunens cykelvagnat och
biltrafikens huvudnét &ar hastighetssakrade till 30 km/h.

e Cykelvagnatet underhalls forst. Anslutningar till/fran cykelvagnatet
inkluderas.

e P& ovriga fragor har inget svar angetts eftersom vi saknar underlag om
dessa fragor.

Resultat trafikalstring, 6stra omradet
Totalt antal alstrade resor till och fran det Gstra planomradet: 5 036 resor/dygn

Resultat fardmedelsférdelning exklusive nyttotrafik:

Bil: 4 199 resor/dygn (83 %)
Kollektivtrafik: 104 resor/dygn (2 %)
Cykel: 87 resor/dygn (2 %)

Till fots: 567 resor/dygn (11 %)
Annat: 79 resor/dygn (2 %)

Fardmedelsférdelningen som trafikalstringsverktyget genererar med en
betydande andel resor till fots beddmdes dock inte som rimlig med hansyn till
platsens forutsattningar. Darfoér har det gjorts egna antaganden om
fardmedelsfordelningen, dar antal resor till fots samt resor med "6vriga
fardmedel” bedoms som forsumbara och har satts till 0. D& forbattringar gors for
cykeltrafiken och kollektivtrafiken antas antal resor med dessa fardmedel
fordubblas fran 1 % till 2 %.

Antagen fardmedelsfordelning exklusive nyttotrafik:

e Bil: 4 835 resor/dygn (96 %)
o Kollektivtrafik: 101 resor/dygn (2 %)
e Cykel: 101 resor/dygn (2 %)
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Bilresor, ADT:

Verktyget antar att det ar 1,2 personer per bil for arbetsresor och 1,4 personer
per bil for inkdp/serviceresor. | snitt blir det i detta fall 1,36 personer/ bil. Detta
ger ett ADT for biltrafiken pa 3 559 bilar/dygn, exklusive nyttotrafik.

Andelen nyttotrafik antas vara 5 % utéver antalet bilar, vilket gor att ADT
inklusive nyttotrafik till och fran det 6stra planomradet blir 3 737 fordon/dygn.

ADT i scenario 2 blir nigot lagre jamfoért med scenario 1 eftersom det sker en
omfdérdelning av trafiken dar nagot fler cyklar och reser kollektivt istallet for att
kora bil.

10.2.2 Vastra planomradet, vaster om vag 83

Underlag fran kommunen

Samma underlag som i scenario 1, se rubrik 9.2.2 Vastra planomradet, vaster
om vag 83, Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget, férutom féljande skillnader:

e Kollektivtrafik byggs ut till och inom planomradet.
e GC-vagar byggs ut till och inom planomradet.

Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget

| Trafikalstringsverktyget finns fardigifyllda alternativ som véljs utifran basta
matchning med platsens forutsattningar.

Lokalisering:

Bade det 6stra och vastra omradet har angivits att det ligger pa landsbygden i
Ljusdals kommun.

Markanvandning:

Samma indata som i scenario 1, se rubrik 9.2.2 Vastra planomradet, vaster om
vag 83, Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget.

Kollektivtrafik, gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik, Mobility Management:

Samma antaganden som for det dstra omradet, se under rubrik 10.2.1 Ostra
planomradet, dster om vag 83, Indata inlagd i Trafikalstringsverktyget.

Resultat trafikalstring, vastra omradet
Totalt antal alstrade resor till och frén det vastra planomradet: 4 913 resor/dygn

Resultat fardmedelsfordelning exklusive nyttotrafik:

Bil: 4 246 resor/dygn (86 %)
Kollektivtrafik: 90 resor/dygn (2 %)
Cykel: 86 resor/dygn (2 %)

Till fots: 440 resor/dygn (9 %)
Annat: 50 resor/dygn (1 %)

Fardmedelsfordelningen som trafikalstringsverktyget genererar med en
betydande andel resor till fots bedémdes dock inte som rimlig med h&nsyn till
platsens forutsattningar. Darfor har det gjorts egna antaganden om
fardmedelsfordelningen, dar antal resor till fots samt resor med "6vriga
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fardmedel” beddéms som forsumbara och har satts till 0. D& forbattringar gors for
cykeltrafiken och kollektivtrafiken antas antal resor med dessa fardmedel
fordubblas fran 1 % till 2 %.

Antagen fardmedelsférdelning exklusive nyttotrafik:

Bil: 4 716 resor/dygn (96 %)
Kollektivtrafik: 98 resor/dygn (2 %)
Cykel: 98 resor/dygn (2 %)

Bilresor, ADT:

Verktyget antar att det &r 1,2 personer per bil for arbetsresor och 1,4 personer
per bil for inkdp/serviceresor. | snitt blir det i detta fall 1,36 personer/ bil. Detta
ger ett ADT for biltrafiken pa 3 472 bilar/dygn, exklusive nyttotrafik.

Andelen nyttotrafik antas vara 5 % utéver antalet bilar, vilket gor att ADT
inklusive nyttotrafik till och fran det vastra planomradet blir 3 645 fordon/dygn.

ADT i scenario 2 blir ndgot lagre jamfért med scenario 1 eftersom det sker en
omfdérdelning av trafiken dar nagot fler cyklar och reser kollektivt istéllet for att
kora bil.

10.3 Fordelning av trafik i natet

Fordelning av trafiken i scenario 2 syns i Figur 28 nedan.

Denna siffra galler
endast alstrad trafik
fran exploateringen

Ny

X%
Q S
Ungefarlig utbredning av planomradet 7'0 //7 700
9 Foreslagna korsningar/anslutningar intill planomrédet | 4// “"*4@983
XX Trafikfléde, fordon per dygn I et Bl 2
© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 28 Fordelning av trafik i scenario 2 (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)
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10.4 Kapacitetsberdkningar

10.4.1 Cirkulationsplats Ljusdal S, med 5 anslutningar

Korsningen med dess anslutningar syns i Figur 29. Eftersom Capcal endast kan
berékna cirkulationsplatser med fyra anslutningar, delades berakningarna upp i
tva steg. | det forsta steget slogs den nya anslutningen till det 6stra omradet
ihop med anslutningen "Vag 83 O”. | det andra steget slogs "Vag 84 V” och
"Stavsétter Féarilavéagen S” ihop.

Vs,
9.,
.
vastra S
/
N e s
‘79@3
Ungefarlig utbredning av planomradet
O Aktuell, analyserad korsning 0 125 250 500 m
| ) © OpenSl(eelMap’qand] contributors, CC-B'Y-SA

Figur 29 Namn p& anslutningarna i Cpl Ljusdal S med en ny anslutning till omradet
(©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

| Tabell 8 och Tabell 9 syns resultaten frAn Capcal-beréakningen. | bada stegen
blir belastningsgraden som hogst i anslutningen "Vag 83 N”, pa 0,57 respektive
0,58. Den ar dock fortfarande en bra bit under 0,8 vilket innebér att korsningens
framkomlighet &r god.

Tabell 8 Kapacitet och kdlangder per korfalt for Cpl Ljusdal S, scenario 2, steg 1.

SWECO ﬁ

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Medel 90-
fit fit rad ercentil
() () g Koélangd P
(antal Kélangd
fordon) (antal
fordon)
Vag 84 V 1 HRV 237 912 0,26 0,2 0,3
Vag 83 N 1 HRV 777 1365 0,57 0,2 0,3
vag 83 O & Ny 1 HRV 483 1117 0,43 0,3 0,5
anslutning till
Ostra omradet
Stavsatter 1 HRV 232 770 0,30 0,3 0,6
Farilavagen S
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Tabell 9 Kapacitet och kdlangder per korfalt for Cpl Ljusdal S, scenario 2, steg 2.

SWECO ﬁ

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Medel 90-
fit fit rad ercentil
() (t) d Kolangd P
(antal Koélangd
fordon) (antal
fordon)

Vag 83 N 1 HRV 752 1300 0,58 0,3 0,5

Ny anslutning till | 1 HRV 286 855 0,33 0,3 0,6

Ostra omradet

V&g 83 O 1 HRV 277 997 0,28 0,2 0,2

Vag 84V & 1 HRV 407 1000 0,41 0,3 0,7

Stavsatter

Farilavagen S
10.4.2 Korsning mellan vag 83 och Borrvagen
| scenario 2 stéangs in- och utfarten till rastplatsen i korsningen med Borrvagen
och vag 83, se Figur 30. Korsningen gar alltsa fran att ha varit en
fyrvagskorsning till att bli en trevagskorsning.
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Figur 30 Namn pa anslutningarna i korsningen mellan vag 83 och Borrvagen (©OpenStreetMaps

bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Resultaten fran Capcal-beréakningen syns i Tabell 10. Den hogsta
belastningsgraden p& 0,37 uppstar langs vag 83, vilket visar pa god
framkomlighet.
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Tabell 10 Kapacitet och kdélangder per korfalt for korsningen mellan vag 83 och Borrvéagen,

scenario 2
Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Medel 90-
fit fit rad ercentil
() () : Kolangd .
(antal Koélangd
fordon) (antal
fordon)
Borrvéagen 1 HV 10 333 0,03 0,0 0,0
Vag 83 N 1 HR 714 1906 0,37 0,0 0,0
Vag 83 S 1 RV 699 1928 0,36 0,0 0,0

10.4.3 Utfart frAn den véastra omradet

En ny utfart frAn det vastra omradet, med endast tillatelse att svanga hoger ut,
syns i Figur 31.
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Figur 31 Utfart frdn den vastra omradet, endast tillatet att svanga ut hoger (©OpenStreetMaps
bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

| Tabell 11 syns resultaten frn Capcal-berdkningen. Den hégsta
belastningsgraden p& 0,18 uppstar langs vag 83, vilket visar pa mycket god
framkomlighet.
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Tabell 11 Kapacitet och kolangder per korfalt for utfarten fran det vastra omradet

SWECO ﬁ

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Medel 90-
(fft) (fft) grad Kolangd percentil
(antal Koélangd
fordon) (antal
fordon)
Vag 83V 1 R 351 1943 0,18 0,0 0,0
Vag 830 1 R 344 1943 0,18 0,0 0,0
Utfart fran det 1 H 27 763 0,04 0,0 0,0
vastra omradet

10.5 Kanslighetsanalyser

Resultatet av kanslighetsanalyser for korsningspunkterna i scenario 2 syns i
Tabell 12. Resultatet visar att det finns god marginal for Cirkulationsplats
Ljusdal S innan belastningsgraden blir fér hog, dven da denna utformas med
fem till- och franfarter. Det finns dven mycket god marginal da korsningen
mellan vag 83 och Borrvagen utformas som en trevagskorsning. Det bedomdes
inte finnas nagot behov av ndgon kanslighetsanalys for utfarten fran det vastra
omradet pa grund av de mycket goda marginalerna i Capcal-berakningen.

Tabell 12 Resultat av kanslighetsanalyser for de analyserade korsningspunkterna i scenario 2

Korsnin Maojlig 6kning av fléden innan
9 belastningen pé korsningen blir for hdg

Cirkulationsplats Ljusdal S med 5 till- och 35 o
franfarter - steg 1 0
Cirkulationsplats Ljusdal S med 5 till- och

o 30 %
franfarter — steg 2
Korsning mellan vag 83 och Borrvagen 60 %

10.6 Oversiktlig kostnadsuppskattning

Totalt bedéms kostnaderna for atgarderna som ingar i scenario 2 uppga till cirka
8,6 miljoner kronor.

Inom denna kostnad ingar:

¢ Ny anslutning till cirkulationsplats Ljusdal S
o Ny anslutning
o Ombyggnad av rondell och korfalt till en mer oval form for att
klara korspar
o Ombyggnad av en befintlig refug pa anslutning "Vag 83 O”
¢ Rivning av anslutning mellan rastplatsen och vag 83/Borrvéagen
(200 000 kr)
e Tre gc-passager (& 200 000 kr), med tillhérande gc-koppling till den ena
langs Borrvagen
e Tre hallplatslagen (& 500 000 kr)
e Byggherrekostnader, beraknad utifrin en schablon pa 30% av
anlaggningskostnaderna (2 miljoner kr)
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10.7 Beskrivning av konsekvenser

Atgarden att stanga in- och utfarten till rastplatsen ger en stor forbattring i
framkomligheten, da belastningsgraden tidigare lag pa 1.03, se kapitel 9.4.2
Korsning mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen.

Berakningarna visar ocksa att framkomligheten i Cirkulationsplats Ljusdal S
skulle fungera bra aven med en femte anslutning. En cirkulationsplats med fem
anslutningar innebar dock en mer ovanlig och nagot mer komplicerad
trafiksituation &n en med fyra, vilket skulle kunna fa en negativ effekt pa
trafiksakerheten. Det galler framfor allt for gadende och cyklande som skulle
behéva korsa en extra anslutning. Det finns &ven en risk att bilister kommer
behova dgna mer fokus &t att halla koll pa 6vrig motorfordonstrafik, vilket gor att
de kan tappa viss uppmarksamhet fran de oskyddade trafikanterna.

For att fa till en femte anslutning kréavs tillrackligt utrymme till narliggande
anslutningar och darmed tillrackligt stora radier for att lastbilar ska kunna
svanga runt. Det finns inga krav i VGU som anger hur stora dessa avstand ska
vara, utan detta behover kontrolleras med korspar. | detta fall skulle
cirkulationsplatsen behova byggas om nagot och i kostnadsberakningarna har
det antagits att korsningen byggs om till en mer oval form for att fa plats med
den nya anslutningen. Darmed kommer det &ven behéva upprattas en vagplan.

Utfarten fran det vastra omradet fungerar bra, men dess anvandning bedéms bl
relativt lag vilket gor att kostnaden for nybyggnationen kan bli svar att motivera.
Att anordna fler korsningspunkter innebar dessutom fler trafiksékerhetsrisker
och det &r ofta battre att samla trafiken till f&, bra korsningspunkter. Om vagplan
behovs eller inte for denna atgard behdver utredas visare.
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11 Scenario 3 - Tva stycken nya
cirkulationsplatser inom planomradet +
foreslagen exploatering.

11.1 Trafikldsning

Oversikt for scenario 3 syns nedan i Figur 32.
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Figur 32 Trafikldsning i scenario 3 (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen byggs om till
cirkulationsplats. Det byggs aven en ny cirkulationsplats i séder, som till skillnad
fran i nulaget blir dubbelriktad. Ingen ombyggnad av cirkulationsplats Ljusdal S.

Det foreslas anlaggas tva-tre nya hallplatslagen i anslutning till
cirkulationsplatserna. Om det finns behov av bade hallplatslage 1 och 3 beror
pa framtida linjedragningar. Hallplatslage 3 har fordelen att det kommer nara
det vastra omradet, men nackdelen att det inte tacker in linjer som kor vasterut
langs vag 84. Hallplatslage 1 borde tacka in samtliga linjer som ska till och fran
Ljusdal.

I anslutning till cirkulationsplatserna foreslas dven nya gang- och
cykelpassager. Gang- och cykelpassagerna foreslas utformas som omarkerade
passager, med en refug i mitten av vagen som mojliggor att korsa ett korfalt i
taget. Intill Borrvagen kommer det &ven att behGvas en kortare gang- och
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cykelvag som kopplar ihop Borrvagen och passagen pa ett sakert satt. Det
bedoms som olampligt att anlagga 6vergangsstallen och/eller cykeloverfarter i
dessa lagen pa grund av att hastighetsgranserna ar for héga. For att anlagga
overgangsstallen och/eller cykeloverfarter behtver passagerna kompletteras

med farthinder, vilket eventuellt skulle kunna bli aktuellt nar omradet utvecklats.

En ny koppling for gdende och cyklande bér anlaggas inne pa det ostra
omradet som kopplar ihop passagerna samt hallplatslagena.

11.2 Trafikalstring framtida verksamheter

Samma underlag och alstring for bade den dstra och vastra sidan som i
scenario 2, se rubrik 10.2 Trafikalstring framtida verksamheter.

11.3 Fordelning av trafik i natet

Fordelning av trafiken i scenario 3 syns i Figur 33 nedan.
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Figur 33 Fordelning av trafik i scenario 3 (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

11.4 Kapacitetsberdkningar

11.4.1 Cirkulationsplats Ljusdal S
Korsningen med dess anslutningar syns i Figur 34.

Sweco | Trafikanalys Stavsatter, vag 83 och vag 84 Ljusdals kommun
Uppdragsnummer 30067722
Datum 2024-05-31

SWECO ﬁ

43/54



/‘9
Vs
98 V. «“
i e//
/ »\,(
/,/ & “.\
C P
i N O
Q*«,, ostra
N = e
b vastra B
N
N )
\\\\ ///
L R SO SR ‘«y"
g o
Ungeférlig utbredning av planomradet
O Aktuell, analyserad korsning 0 125 250 500 m
S i "@ Opénstre'etMap'(and)'contrll;utors 'CC-B:(-SA

Figur 34 Namn pé anslutningarna i Cpl Ljusdal S (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av
Sweco)

Resultatet frdn Capcal-berakningen syns i Tabell 13. Den hogsta beraknade
belastningsgraden blir 0,45 och uppstar i anslutningen "Vag 83 N” med trafik
som kommer fran Ljusdal. Det innebar att korsningen har god framkomlighet, d&
ingen av anslutningarnas belastningsgrad ar éver 0,8.

Tabell 13 Kapacitet och kdélangder per korfalt for Cpl Ljusdal S, scenario 3

SWECO ﬁ

Anslutning Korfalt Riktning Fléde Kapacitet | Belastnings- Medel 90-
fit fit rad ercentil
() () ¢ Kolangd B
(antal Koélangd
fordon) (antal
fordon)
Vag 84 V 1 HRV 237 1110 0,21 0,1 0,1
Vag 83 N 1 HRV 639 1423 0,45 0,1 0,1
Vvag 83 0 1 HRV 308 1171 0,26 0,1 0,1
Stavsatter 1 HRV 165 950 0,17 0,1 0,1
Farilavagen S
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11.4.2 Ny cirkulationsplats mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen
Korsningen med dess anslutningar syns i Figur 35.
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Figur 35 Namn pa anslutningarna i ny cirkulationsplats mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen
(©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Resultatet frdn Capcal-berakningen syns i Tabell 14. Den hogsta beraknade
belastningsgraden blir 0,49 och uppstar i anslutningen "Vag 83 N” med trafik
som kommer fran Ljusdal. Det innebar att korsningen har god framkomlighet, d&
ingen av anslutningarnas belastningsgrad ar éver 0,8.

Tabell 14 Kapacitet och kolangder per korfalt for ny cirkulationsplats mellan vag 83/ rastplatsen/
Borrvéagen, scenario 3

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet | Belastnings- Medel 90-
fit fit rad ercentil
() () g Koélangd P
(antal Kélangd
fordon) (antal
fordon)
Borrvagen 1 HRV 10 728 0,01 0,0 0,0
Vag 83 N 1 HRV 714 1455 0,49 0,0 0,0
In- och utfart 1 HRV 241 982 0,25 0,2 0,2
fran rastplats
Vag 83 S 1 HRV 532 1389 0,38 0,1 0,1
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11.4.3 Ny cirkulationsplats langs vag 83 i sydost
Korsningen med dess anslutningar syns i Figur 36.
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Figur 36 Namn pa anslutningarna i ny cirkulationsplats langs vag 83 i syddst (©OpenStreetMaps
bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Resultatet frdn Capcal-berakningen syns i Tabell 15. Den hogsta beraknade
belastningsgraden blir 0,24 och uppstar i anslutningen "Vag 83 V”. Det innebar
att korsningen har mycket god framkomlighet.

Tabell 15 Kapacitet och koélangder per korfalt for ny cirkulationsplats langs vag 83 i sydost,
scenario 3

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet | Belastnings- Medel 90-
fit fit d til
(f/t) (f/t) gral Kolangd percenti
(antal Kélangd
fordon) (antal
fordon)
Vag 83V 1 HRV 362 1490 0,24 0,0 0,0
Ny anslutning till | 1 HRV 44 1188 0,04 0,0 0,0
Ostra omradet
vag 83 0 1 HRV 257 1462 0,18 0,0 0,0
Ny anslutning till | 1 HRV 93 1123 0,08 0,0 0,0
vastra omradet
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11.5 Kanslighetsanalyser

Resultatet av kanslighetsanalyser for korsningspunkterna i scenario 3 syns i
Tabell 16. Resultatet visar att det finns god marginal fér alla analyserade
korsningspunkter i detta scenario.

Tabell 16 Resultat av kanslighetsanalyser for de analyserade korsningspunkterna i scenario 3

Mojlig 6kning av fléden innan

NG belastningen pé korsningen blir for hog

Cirkulationsplats Ljusdal S 65 %

Ny cirkulationsplats mellan vag 83/

0,
rastplatsen/ Borrvagen 55 %

Ny cirkulationsplats langs vag 83 i syddst 200 %

11.6 Oversiktlig kostnadsuppskattning

Totalt bedéms kostnaderna for atgarderna som ingdr i scenario 3 uppga till cirka
14 miljoner kr.

Inom denna kostnad ingar:

e Ombyggnad av korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen till
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen har antagits vara ungefar lika stor
som Cpl Ljusdal, med en rondellradie pa 15 meter.

o Ny cirkulationsplats langs vag 83 i sydost. Cirkulationsplatsen har
antagits vara ungefér lika stor som Cpl Ljusdal, med en rondellradie p&
15 meter.

¢ Rivning och ersattning av 70 m réacke

e Tva gc-passager (&4 200 000 kr), med tillhérande gc-koppling till den
ena langs Borrvagen

e Tre hallplatslagen (& 500 000 kr)

e Byggherrekostnader, berdknad utifran en schablon p& 30% av
anlaggningskostnaderna (3,2 miljoner kr)

11.7 Beskrivning av konsekvenser

Befintlig utformning av Cirkulationsplats Ljusdal S konstateras fungera bra aven
i detta scenario.

Att bygga om korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen beddms vara
en bra atgard som bade forbattrar kapaciteten och trafiksakerheten. Detta
innebar att tva cirkulationsplatser hamnar relativt nara varandra, vilket inte
beddms som nagot problem eftersom berakningarna visar att det inte kommer
uppsta nagra koer. Det galler bAde med den beraknade framtida trafiken samt
med ytterligare cirka 50% trafik som kanslighetsanalysen visar. Det finns inte
nagra gallande krav enligt VGU som reglerar avstandet mellan tva
cirkulationsplatser. En rekommendation &r dock att sdnka hastigheten eftersom
man anda inte kommer kunna (eller bér) komma upp i 70 km/h mellan
korsningarna. Det innebér en liten férsdmring i framkomligheten fér exempelvis
lastbilar som inte har planomradet som malpunkt eftersom de behover sakta ner
och kéra genom en extra cirkulationsplats, jamfort med att bara kunna koéra rakt
fram som i nulaget.

| kostnadsberakningen har den nya cirkulationsplatsen antagits byggas ungefar
lika stor som befintlig cirkulationsplats Ljusdal S. Om det i detaljprojekteringen
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visar sig att det blir problem att fa plats med en cirkulationsplats p& samma lage
som korsningen ligger pa idag med hansyn till brofastet, skulle den mojligtvis
kunna skjutas nagot soderut. Den skulle eventuellt ocksa kunna byggas med en
nagon mindre radie. Vagplan kommer sannolikt att kravas for denna atgard.

En ny cirkulationsplats langs vag 83 i syddst fungerar bra
framkomlighetsmassigt, men kan ses som en éverdimensionerad atgard.
Relativt f& kommer att anvanda den, och framkomligheten in till omraddena
kommer vara tillracklig aven utan denna atgard. Darmed blir kostnaden och det
formodade markanspraket svart att motivera. Vagplan kommer sannolikt att
kravas for denna atgard. Det blir aven en liten forsamring i framkomligheten for
exempelvis lastbilar som inte har planomradet som malpunkt.

12 Scenario 4 — Eget alternativ
12.1 Trafiklésning

Forslag pa trafiklosning syns nedan i Figur 37.
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Figur 37 Forslag pa trafiklosning, scenario 4 (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av
Sweco)

Korsningen mellan vag 83/ rastplatsen och Borrvagen foreslas byggas om till en
cirkulationsplats. Ingen ombyggnad foreslas av Cirkulationsplats Ljusdal S, som
fortsatt foreslas ha fyra anslutningar. Det har bedomts att det inte finns nagot
behov av att anlagga ndgon ytterligare anslutning till det vastra omradet. Den
s@dra infarten till det 6stra omradet foreslas finnas kvar sa som den ar idag.
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Det foreslas anlaggas tva-tre nya hallplatslagen i anslutning till
cirkulationsplatserna. Om det finns behov av bade hallplatslage 1 och 3 beror
pa framtida linjedragningar. Hallplatslage 3 har fordelen att det kommer nara
det vastra omradet, men nackdelen att det inte tacker in linjer som kor vasterut
langs vag 84. Hallplatslage 1 borde tacka in samtliga linjer som ska till och fran
Ljusdal.

I anslutning till cirkulationsplatserna foreslas dven nya gang- och
cykelpassager. Gang- och cykelpassagerna foreslas utformas som omarkerade
passager, med en refug i mitten av vagen som mojliggor att korsa ett korfalt i
taget. Intill Borrvagen kommer det dven att behdvas en kortare gang- och
cykelvag som kopplar ihop Borrvagen och passagen pa ett sakert satt. Det
bedoms som olampligt att anlagga 6vergangsstallen och/eller cykeloverfarter i
dessa lagen pa grund av att hastighetsgranserna ar for héga. For att anlagga
overgangsstallen och/eller cykeloverfarter behtver passagerna kompletteras
med farthinder, vilket eventuellt skulle kunna bli aktuellt nar omradet utvecklats.

En ny koppling for gaende och cyklande bér anlaggas inne pa det dstra
omradet som kopplar ihop passagerna samt hallplatslagena.

12.2 Trafikalstring framtida verksamheter

Samma underlag och alstring for bade den Ostra och vastra sidan som i
scenario 2, se rubrik 10.2 Trafikalstring framtida verksamheter.

12.3 Fordelning av trafik i natet

Fordelning av trafiken i scenario 4 syns i Figur 38 nedan.
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Figur 38 Fordelning av trafik i scenario 3 (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)
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12.4 Kapacitetsberakningar

12.4.1 Cirkulationsplats Ljusdal S
Korsningen med dess anslutningar syns i Figur 39.
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Figur 39 Namn pé anslutningarna i Cpl Ljusdal S (©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av

Sweco)

Resultatet frdn Capcal-berakningen syns i Tabell 17. Den hogsta beraknade
belastningsgraden blir 0,48 och uppstéar i anslutningen "Vag 83 N” med trafik

som kommer fran Ljusdal. Det innebar att korsningen har god framkomlighet, d&

ingen av anslutningarnas belastningsgrad ar dver 0,8.

Tabell 17 Kapacitet och kdélangder per korfalt for Cpl Ljusdal S, scenario 3

SWECO ﬁ

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Medel 90-
fit fit rad ercentil
(t) (t) g Koélangd P
(antal Koélangd
fordon) (antal
fordon)
Vag 84 V 1 HRV 237 1058 0,22 0,1 0,1
Vag 83 N 1 HRV 683 1420 0,48 0,1 0,1
V&g 83 O 1 HRV 239 1093 0,22 0,1 0,1
Stavsatter 1 HRV 259 953 0,27 0,2 0,3
Farilavagen S
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12.4.2 Ny cirkulationsplats mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen

Korsningen med dess anslutningar syns i Figur 40.
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Figur 40 Namn pa anslutningarna i ny cirkulationsplats mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen
(©OpenStreetMaps bidragsgivare, bearbetad av Sweco)

Resultatet frdn Capcal-berakningen syns i Tabell 18. Den hogsta beraknade
belastningsgraden blir 0,51 och uppstéar i anslutningen "Vag 83 N” med trafik

som kommer fran Ljusdal. Det innebar att korsningen har god framkomlighet, d&

ingen av anslutningarnas belastningsgrad ar dver 0,8.

Tabell 18 Kapacitet och kdlangder per korfalt for ny cirkulationsplats mellan vag 83/ rastplatsen/
Borrvéagen, scenario 3

SWECO ﬁ

Anslutning Korfalt Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Medel 90-
(fft) (fft) grad Kolangd percentil
(antal Kolangd
fordon) (antal
fordon)
Borrvéagen 1 HRV 10 684 0,01 0,0 0,0
Vag 83 N 1 HRV 714 1405 0,51 0,1 0,1
In- och utfart 1 HRV 285 982 0,29 0,2 0,3
fran rastplats
Vag 83 S 1 HRV 532 1389 0,38 0,1 0,1
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12.5 Kanslighetsanalyser

Resultatet av kanslighetsanalyser for korsningspunkterna i scenario 3 syns i
Tabell 19. Resultatet visar att det finns god marginal fér alla analyserade
korsningspunkter i detta scenario.

Tabell 19 Resultat av kanslighetsanalyser for de analyserade korsningspunkterna i scenario 3

Korsnin Mojlig 6kning av fléden innan
9 belastningen p& korsningen blir fér hog
Cirkulationsplats Ljusdal S 55 %
Ny cirkulationsplats
mellan vag 83/ 50 %
rastplatsen/ Borrvagen

12.6 Oversiktlig kostnadsuppskattning

Totalt bedéms kostnaderna for atgarderna som ingar i scenario 4 uppga till cirka
8,6 miljoner kr.

Inom denna kostnad ingar kostnader for:

e Ombyggnad av korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvéagen till
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen har antagits vara ungefar lika stor
som Cpl Ljusdal, med en rondellradie pa 15 meter.

e Tva gc-passager (&4 200 000 kr), med tillhérande gc-koppling till den
ena langs Borrvagen

e Tre hallplatslagen (& 500 000 kr)

e Byggherrekostnader, berdknad utifrdn en schablon p& 30% av
anlaggningskostnaderna (2 miljoner kr)

12.7 Beskrivning av konsekvenser

Befintlig utformning av Cirkulationsplats Ljusdal S konstateras fungera bra aven
i detta scenario.

Att bygga om korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvagen beddéms vara
en bra atgard som bade forbattrar kapaciteten och trafiksakerheten. Detta
innebar att tva cirkulationsplatser hamnar relativt nara varandra, vilket inte
bedoms som nagot problem eftersom berakningarna visar att det inte kommer
uppsta nagra koer. Det géller bade med den berdknade framtida trafiken samt
med ytterligare cirka 50% trafik som kanslighetsanalysen visar. Det finns inte
nagra géallande krav enligt VGU som reglerar avstandet mellan tva
cirkulationsplatser. En rekommendation &r dock att sdnka hastigheten eftersom
man anda inte kommer kunna (eller bér) komma upp i 70 km/h mellan
korsningarna. Det innebér en liten férsamring i framkomligheten for exempelvis
lastbilar som inte har planomradet som malpunkt eftersom de behéver sakta ner
och kéra genom en extra cirkulationsplats, jamfort med att bara kunna kéra rakt
fram som i nulaget.

| kostnadsberakningen har den nya cirkulationsplatsen antagits byggas ungefar
lika stor som befintlig cirkulationsplats Ljusdal S. Om det i detaljprojekteringen
visar sig att det blir problem att fa plats med en cirkulationsplats p4 samma lage
som korsningen ligger pa idag med hansyn till brofastet, skulle den mdjligtvis
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kunna skjutas nagot soderut. Den skulle eventuellt ocksa kunna byggas med en
nagon mindre radie. Vagplan kommer sannolikt att kravas for denna atgard.

Genom att anlagga gang- och cykelpassagerna i nara anslutning till
cirkulationsplatserna, dar hastigheterna kommer vara som lagst, blir
trafiksakerheten for gdende och cyklande som béast. Passagerna medfor nytta
bade for de som gar eller cyklar till omrédet via Borrvagen, samt for de som
reser med kollektivtrafiken.

13 Slutsatser och rekommendationer

Foreslagen trafiklosning i scenario 4 medfor att en korsning kommer behdéva
byggas om, dar korsningen mellan vag 83/ rastplatsen/ Borrvéagen byggs om till
cirkulationsplats. Denna atgard blir positiv bade for kapaciteten och for
trafiksakerheten och passar bra ihop med nyanlaggning av gang- och
cykelpassager samt hallplatslagen. | kostnadsberakningen har denna
cirkulationsplats antagits byggas ungefér lika stor som cirkulationsplats Ljusdal
S. Om det i detaljprojekteringen visar sig att det blir problem att fa plats med en
cirkulationsplats pa samma lage som korsningen ligger pa idag med hansyn till
brofastet, skulle den mdjligtvis kunna skjutas nagot soderut. Den skulle
eventuellt ocksa kunna byggas med en nagon mindre radie. Vagplan kommer
sannolikt att kravas for denna atgard.

| samband med inférande av en ny cirkulationsplats foreslas aven hastigheten
pa vag 83 sankas fran ungefar i hdjd med brofastet. | 6vrigt bedoms det inte
finnas behov av nagra ny- eller ombyggnationer av det anslutande trafiknatet
kring planomradet.

Aven om det har funnits en viss osékerhet i indatat (trafikméatningarna), har det
med hjalp av kanslighetsanalyser konstaterats att foreslagen trafikldsning
kommer fungera aven vid en 6kning pa ungefar 50 % av beraknade trafikfloden.
Det bedoms darmed inte finnas nagot behov av att komplettera med fler
trafikmatningar for att kunna sakerstélla att kapaciteten kommer vara tillracklig.

Berakningarna visar att framkomligheten i Cirkulationsplats Ljusdal S skulle
fungera bra dven med en femte anslutning som foreslas i scenario 2. En
cirkulationsplats med fem anslutningar innebar dock en mer ovanlig och nagot
mer komplicerad trafiksituation &n en med fyra, vilket skulle kunna f& en negativ
effekt pa trafiksakerheten. Det galler framfor allt for gdende och cyklande som
skulle behéva korsa en extra anslutning. Det finns &ven en risk att bilister
kommer behdva agna mer fokus &t att halla koll pa 6vrig motorfordonstrafik,
vilket gor att de kan tappa viss uppmarksamhet fran de oskyddade
trafikanterna.

For att fa till en femte anslutning i scenario 2 kravs tillrackligt utrymme till
narliggande anslutningar och darmed tillrackligt stora radier for att lastbilar ska
kunna svénga runt. Det finns inga krav i VGU som anger hur stora dessa
avstand ska vara, utan detta behdéver kontrolleras med korspar. | detta fall
skulle cirkulationsplatsen behdva byggas om nagot och i
kostnadsberéakningarna har det antagits att korsningen byggs om till en mer
oval form for att fa plats med den nya anslutningen. Darmed kommer det &ven
behéva upprattas en vagplan.

Kostnaden foér scenario 2 blir ungeféar lika stor som for scenario 4, men som
sagt beddms trafiksékerheten bli battre i scenario 4 som darmed
rekommenderas.
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Det bedoms inte finnas behov av att anordna nagon ytterligare anslutning till det
vastra omradet forutom cirkulationsplats Ljusdal S, som enligt berakningarna
kommer ha god framkomlighet &ven med den tillkommande trafiken till
planomradet. En ny cirkulationsplats langs vag 83 i syddst, som foreslas i
scenario 3, skulle fungera bra framkomlighetsmassigt, men kan ses som en
overdimensionerad atgard. Detta galler &ven for en ny trevagskorsning i sydost.
Relativt fa skulle anvanda dessa anslutningar, och framkomligheten in till
omradena kommer vara tillracklig anda. Darmed blir kostnaden och
markanspréket svart att motivera. Att anordna fler korsningspunkter innebar
dessutom fler trafiksékerhetsrisker och det ar ofta battre att samla trafiken till f4,
bra korsningspunkter.

14 Behov av fortsatt arbete

Utrymme och utformning fér en ny cirkulationsplats mellan vag 83/ rastplatsen/
Borrvagen och tillhérande gang- och cykelpassage behdver utredas vidare.
Behov av eventuellt inlésen av intilliggande fastigheter, paverkan pé slanter och
behov av att flytta racken ar nagra aspekter som behover studeras
noggrannare. Sannolikt kommer denna atgard att krava vagplan. En fortsatt
utredning och projektering paverkar ocksa noggrannheten i
kostnadsuppskattningen.

Det kommer &aven finnas behov av att se 6ver det interna gatunatet inne pa
omradena gallande utformning av parkeringsytor, sékerstélla ett bra flode av
trafiken samt hur gdende och cyklande ska réra sig pa ett tryggt och trafiksakert
satt.
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