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Sammanfattning:

I denna rapport redovisas resultatet av utförd beräkning av bullersituationen för detaljplanen Tälle 12:1 i Ljusdal. En

ny plan för bostäder.

Beräkningen påvisar ljudnivåer utmed fasaden mot Norrajärnvägsgatan överskrids, vilket innebär att lägenheterna
högst får vara 35 m2  eller så måste lägenheterna vara genomgående med hälften av bostadsrummen orienterade mot
fasad som klarar riktvärdena.
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1 INLEDNING:
Planarbete för en detaljplan pågår vid Tingshuset Tälle 12:1 i Ljusdal. I samband med detaljplanen efterfrågas en

trafikbullerutredning för att klargöra ljudnivåer som erhålls vid fasader på den berörda byggnaden, samt vid
anläggning uteplats på den norra sidan av byggnaden.

Syftet med bullerutredningen är att kartlägga ljudnivåerna från trafik frånnorra järnvägsgatan som går genom centrala
Ljusdal, samt från järnvägen.

Utredning i form av beräkning har genomförts av Jerry Nilsson och kvalitetsgranskare har varit Anton Storfors, båda
från Efterklang, del av AFRY.

Beställarens kontaktperson har varit Lasse Sundberg.

FIGUR 1 KARTA MED DEN INRINGADE TINGSHUSET

2 UNDERLAG:
Följande underlag och förutsättningar har använts i utredningen.

 För kartmaterial,  topografin har digitalt LAS data med höjder och geografiska skärningar använts levererat av
Metria AB.

 Trafiksiffror från Norra Järnvägsgatan kommer ifrån trafikverkets trafikflödeskartor. Trafikuppräkningstal för

EVA 2023-2040 Trafikverket, gäller från 2023.

 Trafikdata för järnvägen kommer ifrån trafikverkets tågplan.



RAPPORT

 Sida 5 av 7

Bullerapporten är beräknad på:

Vägtrafik:

Väg/gata ÅDT (f)
år 2023

ÅDT (f)
år 2040

Antal tung trafik (%)
2040

Norra
Järnvägsgatan 6000 8000 8

Spårtrafik:

Trafikdata från järnvägen har hämtats från trafikverkets tågplan. Benämningen för sträckan för nuläge och
prognosåret benämns olika då tågplanen för prognosen är mer generell.

FIGUR 2 SPÅRTRAFIK 2022

FIGUR 3 SPÅRTRAFIK 2039

3 RIKTVÄRDEN FÖR TRAFIKBULLER
Regeringen har beslutat om en förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, SFS 2015:216, se referens (Svensk
författningssamling 2015:216, 2015-04-09). Förordningen innehåller riktvärden för trafikbuller vid bostadsbyggnader
och ska tillämpas både vid bedömningar enligt plan- och bygglagen och enligt miljöbalken.

I maj år 2017 ändrades 3§ i förordningen enligt förordningsändringar SFS 2017:359. Förordningen innehåller
riktvärden för buller utomhus från spår-, väg- och flygtrafik vid bostadsbyggnader. Förordningen gäller såväl vid
tillämpning i planskedet enligt plan- och bygglagen som vid tillståndsprövningar enligt miljöbalken.

Eftersom förordningen knyter an till befintliga bestämmelser i plan- och bygglagen kommer förordningen att gälla för

detaljplaneärenden som påbörjats från och med den 2 januari 2015. Riktvärdena berör endast ljudnivåer utomhus och
påverkar inte det befintliga regelverket gällande ljudnivåer inomhus.

Vid beräkning av bullervärden vid en bostadsbyggnad ska hänsyn tas till framtida trafik som har betydelse för
bullersituationen.

Buller från spårtrafik och vägar

3§ Buller från spårtrafik och vägar bör inte överskrida
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1. 60 dBA ekvivalent ljudnivå vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudnivå samt 70 dBA maximal ljudnivå vid en uteplats om en sådan ska anordnas i anslutning till
byggnaden.

 För en bostad om högst 35 kvadratmeter gäller i stället för vad som anges i första stycket 1 att bullret inte bör
överskrida 65 dBA ekvivalent ljudnivå vid bostadsbyggnadens fasad. (enligt SFS 2017:359) 4§ Om den ljudnivå som
anges i 3 § första stycket 1 ändå överskrids bör

 1. minst hälften av bostadsrummen i en bostad vara vända mot en sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå inte överskrids
vid fasaden, och

2. minst hälften av bostadsrummen vara vända mot en sida där 70 dBA maximal ljudnivå inte överskrids mellan kl.
22.00 och 06.00 vid fasaden. Vid en sådan ändring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § första stycket 3 a plan- och
bygglagen (2010:900) gäller i stället för vad som anges i första stycket 1 att minst ett bostadsrum i en bostad bör vara

vänt mot en sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå inte överskrids vid fasaden. 5§ Om den ljudnivå om 70 dBA maximal
ljudnivå som anges i 3 § första stycket 2 ändå överskrids, bör nivån dock inte överskridas med mer än 10 dBA maximal
ljudnivå fem gånger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

FIGUR 4. EXEMPEL BEDÖMNINGSORDNING FÖR RIKTVÄRDEN VID FASAD SOM ILLUSTRATION
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4 BERÄKNINGAR
Beräkning av bullernivåer har utförts med beräkningsprogrammet SoundPlan ver. 8.2, Beräkningsprogrammet följer
Naturvårdsverkets beräkningsmetoder för buller från vägtrafik (Naturvårdsverket, Vägverket, Nordiska ministerrådet,
1999) och spårtrafik (Naturvårdsverket, Banverket, Nordiska ministerrådet, 1998).

Samtliga objekt såsom byggnader, m.m. som påverkar bullerspridningen har lagts in i modellen och därmed beaktats.

5 RESULTAT
Resultatet redovisas i bilagorna. Fasaden direkt mot Norra Järnvägsgatan överskrider 60 dBA. Fasader där ekvivalent

ljudnivå understiger 60 dBA kan planlösningen väljas fritt.

6 KOMMENTAR
Det finns stora möjligheter att få till en god ljudnivå inomhus för att göra lägenheter. Den fasad som ligger närmast
Norra Järnvägsgatan kan man lösa genom att utforma lägenheterna på ett sånt sätt att kraven uppfylls. Lägenheterna
där fasadnivåer överskrids kan begränsas till högst 35 m2 eller så tittar man på en planlösning där lägenheterna är
genomgående.

Möjlighet för en gemensam uteplats finns norr om tingshuset.



Trafikbuller
Situation år 2040
Ljudnivå vid fasad

Ljusdal Tingshuset
Projektnummer: D0148489

Kund: Nordh Bygg

2024-01-03
Bilaga: 1.1

UTFÖRD AV: Jerry Nilsson

EKVIVALENT LJUDNIVÅ

70 <  
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

 <= 45

Leq i dBA

Sammanvägd Ekvivalent ljudnivå från
väg och järnväg.
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Situation år 2040
Ljudnivå vid fasad

Ljusdal Tingshuset
Projektnummer: D0148489

Kund: Nordh Bygg

2024-01-03
Bilaga: 1.2

UTFÖRD AV: Jerry Nilsson

EKVIVALENT LJUDNIVÅ

70 <  
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

 <= 45

Leq i dBA

Sammanvägd Ekvivalent ljudnivå från
väg och järnväg.
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Situation år 2040
Utbredningskarta

2 m över mark

Ljusdal Tingshuset
Projektnummer: D0148489

Kund: Nordh Bygg

2024-01-09
Bilaga: 2.1

UTFÖRD AV: Jerry Nilsson

EKVIVALENT LJUDNIVÅ

70 <  
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

 <= 45

Leq i dBA

Sammanvägd Ekvivalent ljudnivå från
väg och järnväg.



Trafikbuller
Situation år 2040
Utbredningskarta

Ljusdal Tingshuset
Projektnummer: D0148489

Kund: Nordh Bygg

2024-02-28
Bilaga: 2.2

UTFÖRD AV: Jerry Nilsson

MAXIMAL LJUDNIVÅ

95 <
90 < <= 95
85 < <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70

<= 65

Leq i dBA

Maximal ljudnivå från
väg och järnväg.
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