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SAMMANFATTNING

Ljusdals kommun avser att etablera ett bostads- och affarsomrade p& Osternasomrédet,
vilket ligger i anslutning till jarnvagen igenom Ljusdals Centrum.

For att kunna forverkliga dessa planer 6nskar man flytta pagaende virkesomlastning/
terminalomrade. Terminalen nyttjas idag huvudsakligen av Tratdg AB for omlastning av
rundvirke. Med en flytt till Klappa dppnar sig mojligheten for Tratag att kunna hantera storre
delen av sin verksamhet i regionen pa en och samma plats.

En ny detaljplan ska utifran dessa forutsattningar tas fram for omradet séder om jarnvagen,
granne med befintligt VA-verk for att méjliggora detta.

De miljéproblem som idag upplevs kring omlastningsverksamheten, i det centrala laget vid
stationen och som skapar buller och damning, minskar eller férsvinner helt fran centrum vid
en flytt till Klappa.

De miljofragor som kan identifieras runt en terminalverksamhet i ett mindre kansligt lage kan
avhjalpas med forebyggande atgarder vilka beskrivs i miljobedomningen.

En MKB for verksamheten ska uppréttas i anslutning till lovprévning.
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BAKGRUND OCH SYFTE

Miljobeddmningens syfte
Syftet med miljébedémningen &r att som ett led i ett detaljplanearbete identifiera och utreda

de miljoéfragor som uppstar i samband med en omlastningsverksamhet pa platsen.
Beddmningen kan ocksa anvandas som utgangslage for en ansokan om bygglov.

Bakgrund och motiv

Nuvarande omlastningsterminal ligger vid Ljusdals stationsomrade och &r utpekat i
Trafikverkets listning av terminaler med riksintresse daterad 2012-03-12.

"Timmerterminal som &r regionalt betydelsefull. Det nationella nétet av godstransporter pa
jarnvagen ar beroende av regionala noder dar gods kan lossas och lastas. | trakten av Ljusdal
finns ett stort behov av lastning for jarnvagstransport av timmer. Idag finns ingen alternativ
anldggning i nérheten av Ljusdal.”

Tratag ar den aktér som, genom sin entreprenor, lastar fran terminalomradet. Andra aktérer
lastar en mindre mangd fran omradet narmast jarnvagsovergangen vid Smedgatan.
Verksamheten upplevs som stérande och forfulande i samhallet och det har framférts klagomal
fran bade kommunledning och allmanhet.

Ljusdals kommun har under lang tid utrett olika forslag for att kunna flytta omlastningen till en
plats utanfor samhallet och ett omrade i Ede har varit foremal fér planlaggning, men stoppats
efter 6verklaganden fran narboende.

For att omradet pa Osternas skall kunna bebyggas med bostader och handel ar kravet att
omlastningsverksamheten flyttas fran omradet.

Ljusdals kommun har tagit ett beslut i kommunstyrelsen att verka for att verksamheten flyttas
fran centrum “snarast maojligt”.

Foreslagen detaljplanegrans markerad réd
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FORUTSATTNINGAR

Kommunens dversiktsplan

Fordjupad oversiktsplan for Ljusdals tatort (aktualitet 2019)

Aktuellt omrade ingar i det som betecknas som "Klappa industriomrade”.

"Klappa industriomrade foreslas vaxa p& den sodra sidan om sparen. Sjulhamregatan kan
forlangas mot st och ett antal nya industritomter kan férslagsvis tillkomma. | kommande
detaljplanering kan den nuvarande markanvandningen ocksa befastas. | nulaget ar marken
inte detaljplanerad. Delar av omradet riskerar att Gversvammas vid hoga floden. Vid
detaljplanering bor en lagsta sockelhdjd anges i planbestammelserna. Detta ska beaktas vid
detaljplanering och bygglovsprovning av nya verksamheter.”

Kyrksjonasvagen med omradet for den nya bron, markeras som en vagkorridor for framtida
bruk.

Riksvag 84 och Kyrksjonasvagen ar markerade som transportleder for farligt gods.

VA-verket ar markerat som ett riskobjekt vid hoga floden.

Gransen for 100-ars floden fran Ljusnan tangerar planerad lastplats, gransen for lagsta
sockelhdjd vid nybyggnad ar satt till 128,0 (for bostader).

Gallande planer

Jarnvagen och omradet narmast dster om Kyrksjonasvagen omfattas av detaljplaner. | 6vrigt
saknar omradet sydost om jarnvagen helt aktuella detaljplaner.

Riksintressen och kommunala intressen

Omradet ingar i det omrade runt Ljusnans dalgang som omfattas av ett regionalt
Naturvardsprogram for Mellanljusnan (dar aven jarnvagen och omradet narmast norr om
jarnvagen ingar).

Miljobalkens kapitel 3 och 4 beskriver omraden av riksintresse. Platsen omfattas av
riksintresse for friluftslivet och det rorliga friluftslivet (&ven har omfattas stora delar av centrala
Ljusdal) samt skyddade vattendrag (vilket &ven omfattar stora delar av centrala Ljusdal).

Jarnvagsstrackningen ingar i Norra Stambanan som ar av riksintresse for kommunikationer.
Terminalplatsen i centrala Ljusdal &r listad hos Trafikverket som timmerterminal med
riksintresse "som ar regionalt betydelsefull”. Trafikverket har visat intresse av att flytta dver
riksintresset fran den centrala omlastningsplatsen till det nya laget vid Klappa.

Ljusdals kommun anser inte att nuvarande omlastningsplats utgor nagot riksintresse, men for
kommunens del &r det viktigt att det riksintresse som TRV havdar flyttas med f6r att forhindra
att nagon ny aktor ater borjar lasta i centrum i framtiden.

Natur, kultur och rekreation

Marken inom planomradet utgors till storsta delen av impediment. Skog inom det planerade
terminalomradet &r till stor del avverkad sedan ett flertal &r och ingen aterplantering har skett.
Langst i 6ster gransar planomradet mot en del av nuvarande golfbanan och i den sydvastra
delen ner mot Klappa kanal ligger ett gronomrade, Klappaangarna.

Klappa kanal ar en gravd kanal frdn 1930-talet som byggdes for att forbattra vattenkvalitén i
Kyrksjon.
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Inga natur- eller kulturvarden finns utpekade i eller i direkt anslutning till planomradet. Inga
skyddsvéarda arter inom flora och fauna har p_étraffats i omradet och inga kanda fornlamningar
har noterats. Kalla "Skogens parlor” och RAA "Fornsok”.

Omradet ar inte nyttjat for ndgon form av friluftsliv.

Laget i narheten till VA-verket innebar att det inte ar ett omrdde med nagon storre
attraktionskraft for besdkande. Séder om Klappa kanal finns en privat travbana pa behorigt
avstand.

En virkesomlastning beddms inte paverka nagra natur- eller rekreationsvarden negativt tack
vare de skyddsatgarder i form av bullervallar och insynsskydd samt lakvattendammar som
kommer att anlaggas. Utformningen av dessa skydd planeras i samrad med Golfklubben och
Ljusdals Energi.

Geoteknik

En oversiktlig geoteknisk utredning med provgropsanalyser gjordes 2012 for att sékerstalla
projektets lamplighet pa plats. Det skedde i samband med den tidigare utredningen for
foreslagen verksamhet i omradet. Utredningen ar aktualiserad 2020-11-18 och bifogas som
Bilaga 1 ”Rapport fran provgropsundersokning”

Nuvarande miljébelastningar

Fororenad mark

Ett mindre skrotupplag finns i den norra delen av planomradet. Har bor provtagningar for
fororeningar goras vid en exploatering av omradet.

VA-verket anges i FOP omfatta ej riskklassade fororeningar.

| 6vrigt finns inga kanda fororeningar inom planomradet eller planerat terminalomrade. Har har
inte bedrivits nagon industriell verksamhet tidigare.

Skyddsavstand till befintliga verksamheter

Stallverket som angransar till lastomradet har ett skyddsomrade utanfor stangslet pa ostra
sidan om cirka 20 meter inom vilket inga fasta byggnationer bor uppforas. Detta for att forsvara
insyn eller intrdng pad omradet. Det omradet avsatts som omrade for Ljusdals Elnat. Ett lage
for en planerad expansion av stallverket maste sakerstdllas inom planomradet. Ett
dammningsskydd ska planeras for att skydda stéllverkets drift.

Luftledningsnatet med hogspanning har foreskrivna skyddsavstand till omliggande
verksamheter, men eftersom ledningarna avses att markfoérlaggas férsvinner behovet av
skyddsavstand. Nar en ledning laggs i mark aterstar inga skadliga magnetfalt.
Ledningsdragningar maste dock skyddas fran paverkan och framtida underhall majliggoras.

VA-verket har inga fasta skyddsomraden, men Ljusdal Vatten behover sakerstalla ett omrade
for framtida behov i anslutning till VA-verket. Befintliga ledningsdragningar maste skyddas och
framtida underhall mojliggoras.

Rasjo Kross AB som driver betongstationen i Klappa, Osternas 9:1, har inga utbyggnadsplaner
for sin verksamhet. De ser positivt pa anlaggandet av terminalen och tanken om ny tillfartsvag.

Skyddsavstand till genomfartspar pa jarnvagen ar 6 m. Skyddsavstand fran fasta byggnationer
till spénningsférande ledningar vid jarnvagen ar 6 m.

I den har verksamheten ar jarnvagen en forutsattning for etableringen. Ju narmre jarnvagen
en terminal ligger desto mer prisvérd blir den generellt att bygga. | Ljusdalsfallet har jarnvagen
ytterligare en fordel, befintlig vaxlingsbangard kan nyttjas och nagra ytterligare spar behover
inte anlaggas.
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Utredningar och beslut

Tidigare utredningar

Laget for en virkesomlastningsplats har varit foremal for utredningar under lang tid inom
Ljusdals kommun.

Alternativen har i manga fall stupat pa att lokaliseringen har inneburit intrdng pa saval natur-
som kulturintressen, men aven pa privatpersoners fastigheter.

Andra hinder har varit att externa lokaliseringar har hamnat langt bort fran befintlig infrastruktur
och darmed medfort alltfor stora investeringar for att skapa nagon lénsamhet.

Politisk oenighet har bidragit till att en 16sning har férsenats.

Terminaler av det har slaget finns etablerade pa ett flertal andra platser i landet och de
miljoproblem som finns runt liknande verksamheter bor vara av samma art 6verallt och ar da
relativt enkelt identifierbara.

Kommunstyrelsen gav Samhallsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att ta fram en detaljplan foér
andamalet, i Klappa, i maj 2013.

Trafikférhallanden och trafikprognoser

Anslutande vagsystem

Idag bestar trafiken till och fran omlastningsterminalen till stérsta delen av stora timmerbilar
med slap. Det &r i snitt ett 50-tal bilar som angor omradet pa vardagar.

Tillfarten sker via Kyrksjonasvagen, norr och sdderifran, och in till terminalomradet via Sodra
Jarnvagsgatan.

Trafikforingen till och fran det nya terminalomradet kommer inte att innebara nagra vasentliga
forandringar annat an i det direkta naromradet, da all virkesrelaterad trafik kommer att flyttas
fran Osternasomradet vaster om Smedgatan, till Klappaomradet 6ster om Smedgatan.

(Tidigare planer for genomfart genom Ljusdal innebar att en ny cirkulationsplats skulle skapas
vid Gstra infarten fran riksvag 84 (Hudiksvallsvagen/Smedgatan). Smedgatan planerades att
byggas om till en planskild korsning med jarnvagen och ytterligare en cirkulationsplats skulle
byggas vid korsningen med Sjulhamregatan. Intentionerna var att Kyrksjonasvagen skulle
overga till att bli en statlig vag och genomfarten genom centrum en kommunal angelagenhet.
Dessa planer har nu skjutits pa framtiden och kommer eventuellt att avskrivas helt.)

Aktuell trafikméngd
For Tratags omlastningsverksamhet beréknas cirka 50 lastbilar per dygn (2 % av trafik-
mangden) passera utmed Kyrksjonasvagen.

Jarnvag

2012 ars utredning av det nu foreslagna omradet for virkesomlastning omfattade samrad med
Trafikverket for att sakerstalla jarnvagsfragorna for verksamheten.

Trafikverkets trafik- och kapacitetsstudie fran 2012-05-09 bilaggs.

Bilaga 2 ”PM - Trafikstudie avseende timmerterminal i Ljusdal”

Det nya laget pa omlastningen innebar i princip tva tilkommande tagrérelser 6ver nuvarande
plankorsning, en pa morgonen och en kvallstid.

Trafiksékerhet

Nuvarande trafikldsning med plankorsning vid jarnvagen innebar problem for manga trafikanter
inom omradet. Eftersom bomféallningarna ofta ar relativt langvariga ar riskerna stora att
oskyddade trafikanter smiter emellan bommarna och korsar sparen pa ett mindre sékert satt.
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Biltrafiken blir ofta stdende under forhallandevis lang tid vilket orsakar kobildning, odnskade
vandningar for att ta sig ur kon och valja en annan vag, samt tomgangskorning, sarskilt
vintertid.

O-alternativet

For planomradet innebar ett 0-alternativ att marken &ven i fortsattningen nyttjas av pagaende
verksamheter. Om inte nuvarande omlastningsverksamhet kan flyttas kommer den tills vidare
att fortgd i centrala Ljusdal, alternativt flytta fran kommunen. Omradet Osternas kan inte
bebyggas innan omlastningen flyttas fran Stationsomradet.

Utredningar av alternativa placeringar for virkesomlastningen har pagatt under 24 ars tid och
annu har inget av dessa tidigare lagen kunnat fastlaggas och finansierats for ett
genomférande.

Placeringen av verksamheter med industrikaraktar maste vara bade samhallsekonomiskt
genomforbara samt godtagbara ur medborgar/markagarperspektiv. De maste dessutom
kunna placeras i lagen dar olika sarintressen inte gor ansprak pa foretrade till marken.
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FORSLAGET

Detaljplanen utformas som en industriplan med en skyddsremsa naturmark utmed Kléappa
kanal. Strandskyddet foreslas upphévas inom kvartersmarken.

For virkesomlastningen innebar forslaget att verksamheten flyttar fran Ljusdals Centrum till ett
lage Oster om VA-verket. Verksamheten bestar i lossning av rundvirke och eventuellt
biobransle - som levereras fran avverkningsplatser inom och utom kommunen - fran lastbil,
samt upplaggning av rundved och biobransle pa virkesterminalen for senare lastning pa
jarnvagsvagnar for vidaretransport till mottagande industrier.

Flisning av avfallsbar med mera kommer att utféras i begransad omfattning.

4
Lakvatten .
damm

Oversikt dver foreslaget terminalomradet

Omradet stracker sig fran jarnvagen séderut mot Klappa kanal och i sin Ostra utbredning 440
meter fran elférande "Gudrunbrygga”.

Detta forutsatter att mark kan disponeras fran Ljusdals kommun och lésas med kop eller
arrende fran Ljusdals Golfklubb. Den anlaggning som planeras kan expandera eller minska
soderut i framtiden, alltefter behov.

Infart till omradet sker fran Kyrksjonasvagen via en ny tillfart soder om betongstationen.

Lastomradet kommer att fyllas upp med stabila massor for att mgjliggora trafik med tunga

lastfordon pa platsen. Jamna lutningar bade i sydlig och ostlig riktning planeras, da marken
faller ganska kraftigt i bada riktningarna.
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LARVATTENDIKE

Princip for upplag — kérvagar och avvattning

Lakvatten fran lastomradet fors i diken dsterut dar en eller flera lakvattendammar sedimenterar
och renar vattnet innan det nar Klappa kanal. Lastomradet kommer att fyllas upp och planeras
for jamna lutningar.

Ett nytt lastspar ansluts till Trafikverkets befintliga jarnvagsanlaggning. Narheten till jarnvag ar
en forutsattning for en terminalanlaggning av den har typen. Lastomradets/sparstrackans
langd ar ca 440 meter. Langden ar satt utifran antalet vagnar som i dagslaget ar majligt att
kora pa jarnvagen. Lastsparet far luta max 2,5 promille.

Omradet narmast lastsparet (ca 30 meter) asfalteras for att bland annat utgéra underlag for
upplag av biobransle.

VA- och elledningar som finns inom omradet sakerstalls /markforlaggs och planeras over i
samrad med de olika ledningsagarna.

En matanlaggning for uppmatning av levererade méngder virke ska finnas i anslutning till
terminalomradet.

Ett skydd for buller och insyn ésterut mot golfbanan kan utforas.

Narheten till jarnvagen och till befintlig infrastruktur gor att arbetet kan komma igang relativt
snabbt &ven om detaljplanering, projektering, dispenser och tillstand tar viss tid.

Ekonomiskt ligger Klappa-alternativet i god paritet med liknande anlaggningar som byggts
under 2000-talet.

En nackdel ar hoga initiala kostnader; bland annat markforlaggning av kraftledningen som
korsar omradet.
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STRATEGISK MILJOBEDOMNING

Kommunens avgorande om projektets miljépaverkan

Kommunen har samratt med lansstyrelsen om avgransning av projektets miljopaverkan infor
detaljplanelaggning.

Denna miljobeddmning kommer att ligga till grund for beslut om vidare hantering av projektets
miljdarbete.

Miljomal och kvalitetsnormer

Nationella och regionala miljomal
De nationella miljomal som kan anses relevanta i planeringen ar
1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft
3. Bara naturlig férsurning
8. Levande sjbar och vattendrag
15. God bebyggd milj6

Overensstammelse med miljomal

Begransad klimatpaverkan

Riksdagens definition: "Halten av véaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa en nivd som innebar att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en sadan
takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstalls och andra mal
for hallbar utveckling inte aventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for
att det globala malet kan uppnas."

Det regionala laget: Utslappen av koldioxid ar ett globalt problem, dar Gavleborgs lan ar en
del av problemet. Lanet har en stor andel transporter med mycket pendlingstrafik och en stor
andel tung trafik. Lanet har ocksa en mycket energiintensiv industri. Det ligger en stor utmaning
i att minska dessa utslapp.

Planforslagets konsekvenser: Planforslaget bedoms inte dka andelen transporter i nagon
betydande grad. Laget i Ljusdals tatort flyttas nagot men omfattningen av transporter till
virkesterminalen ar densamma som till det nuvarande laget. Inga utslapp som paverkar
klimatet fran pagaende eller planerade verksamheter.

Frisk luft

Riksdagens definition: "Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och
kulturvarden inte skadas.”

Det regionala laget: Luftkvaliteten i l&net ar generellt sett god, delvis for att lanet ar glest
befolkat. Utslapp fran trafik och smaskalig vedeldning skapar héga halter av fororeningar
lokalt. Utvecklingen i lanet ar svar att bedoma da det rader brist pa data. Lanet ser inte nagon
tydlig trend for luftfroreningarna.

Planforslagets konsekvenser: Planforslaget ligger i anslutning till befintlig bebyggelse och
infrastruktur, men innebar att storre delen av trafikmangderna hamnar langre fran befintlig
centrum- och bostadsbebyggelse. Detta bedoms kunna innebara forbattrad luftkvalité pa Norra
Jarnvagsgatan.

Bara naturlig férsurning

Riksdagens definition: "De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska
underskrida gransen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande amnen ska inte heller
Oka korrosionshastigheten i markforlagda tekniska material, vattenledningssystem,
arkeologiska féremal och hallristningar."
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Det regionala laget: Aterhamtningen i lanets forsurade marker och vatten gar mycket langsamt
trots ett minskat nedfall av forsurande a&mnen. Orsakerna &r framst markens svaga
aterhamtningsformaga och det moderna skogsbruket som medfor bortférsel av naringsamnen.
Den kalkning som bedrivs ar underdimensionerad.

Planforslagets konsekvenser: Planomradets paverkan pa forsurningen bedéms mycket
begransad. Forsurande nedfall produceras inte i nagon betydande omfattning och
planforslaget medverkar inte till att trafikmangderna okar i ndgon betydande omfattning.

Levande sjbar och vattendrag

Riksdagens definition: Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som foérutsattningar for friluftsliv varnas."

Det regionala laget: Sjoar och vattendrag i lanet ar starkt paverkade av manskliga aktiviteter.
Skyddsatgarder for att minimera miljopaverkan kravs vid vattenkraftsproduktion, skogs- och
jordbruk. Arbete med skydd och restaurering av sjoar och vattendrag pagar men resurserna
ar bristfalliga.

Planforslagets konsekvenser: Alla Sveriges sjoar och vattendrag har varden som dverstiger
antagna gransvarden for kvicksilver. Ljusnans kemiska vattenstatus ar ej klassad exklusive
kvicksilver av vattenmyndigheterna. Ekologiskt sett har Ljusnans vattenstatus klassificerats
som mattlig. Regleringar, som kraftverk och slussar, och férandringar av alvfarans dragning
och tillfléden &r konstaterade orsaker. Ar 2027 ska problemen vara lésta och Ljusnan ska ha
uppnatt miljomalet for god ekologisk status. Planen foreslar verksamheter med
lakvattenreningsdammar med utlopp i intilliggande vattendrag vilka har indirekt forbindelse
med Ljusnan, men ett genomforande beddms kunna ske pa ett sadant satt att det inte inverkar
negativt pa miljomalet.

God bebyggd miljo

Riksdagens definition: "Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgdra en god och
halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvarden
ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljbanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser frimjas."

Det regionala laget: Det aterstar mycket arbete for att na en god bebyggd miljo. Viktiga insatser
gors dock for att skapa forutsattningar for en hallbar bebyggelsestruktur, goda inomhusmiljoer
samt god hushallning med energi och naturresurser. Positivt ar att den fysiska planeringen har
fatt okat fokus i lanets kommuner.

Planforslagets konsekvenser: Lokaliseringen och innehallet i detaljplanen foljer riktlinjerna i
kommunens férdjupade Oversiktsplan for Ljusdals téatort och bedéms darmed ligga val i linje
med miljomalet. Trafiklésningen runt planomradet foljer inte inriktningen i FOP men det innebar
ingen pataglig forandring av dagens trafikforing till och inom planomradet och dess naromrade.

Slutsats

Ett industriomrade med planerade verksamheter kan paverka omgivande luft, mark och vatten
pa olika satt. Forebyggande atgarder innebar dock att riskerna for negativ paverkan minimeras
eller helt forsvinner.

Verksamheten bedoms kunna ske i 6verensstammelse med de Nationella Miljomalen.

Miljokvalitetsnormer
5 kap. MB behandlar miljokvalitetsnormer.
Idag finns det miljokvalitetsnormer for buller, luft och vattenkvalitet.

Buller

Grundprincipen ar att lagstadgade bullernivaer fran verksamheter till omgivning ska innehallas.
Omradet runt det nya terminallaget innehaller mycket begransat med bostader.
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Omlastningsverksamheten pagar under bestamda tider och med specificerade nivaer pa
buller.

Luft

Vad géller miljokvalitetsnormer for utomhusluft berérs kommunen av kvavedioxid, svavel-
dioxid, kolmonoxid, bly, partiklar och marknéra ozon.

Tung trafik omdirigeras vid ett plangenomférande till ett lage dster om Kyrksjonasvagen vilket
kan leda till en battre utomhusluft langs med bade Sodra och Norra Jarnvagsgatan.
Planforslagets paverkan pa MKN for luft bedéms i 6vrigt som marginell.

Vatten

Goda forutsattningar for lokalt omh&ndertagande av dagvatten, samt rening av lakvatten, finns
inom planomradets ramar.

Vattendrag som direkt eller indirekt kan paverkas av planforslaget:

Klappa kanal

Kanalen far ta emot det dagvatten som kommer fran omradet norr om kanalen. Forslaget om
fordrojning och rening i dagvattendammar bor paverka vattenkvalitén positivt.

Ljusnan

Ar 2027 ska Ljusnan ha natt god ekologisk status. Planférslagets paverkan pa méjligheten att
folja miljokvalitetsnormerna bedéms som marginell.

Kyrksjon

Kyrksjon ska ha uppnatt god ekologisk och kemisk status ar 2027. Planforslaget bedoms ha
en viss mojligheten att folja miljokvalitetsnormen.

Slutsats

Lagstadgade bullernivader i anslutning till bebyggelse inom planomradet bedéms inte
overskridas. Planomradets omfattning &r inte av den grad att genomférande av planen bedéms
innebara att nagra miljckvalitetsnormer for luft och vatten dverskrids.
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Landskapshbild

Den nya terminalanlaggningen kan inte anses innebara nagon férsamrad landskapsbild.
Omradet som berdrs ligger bakom kommunens reningsverk, granne med en betongstation
med sand- och grusupplag, ett stallverk och en skrothandel.

Terminalen ligger med nédvéandighet utmed jarnvagen och anslutande vagnat vilka aven utgor
in- och genomfartsleder till samhallet.

Fran tillfartsvagarna kommer inte terminalomradet att utgéra nagot vasentligt blickfang. Dar ar
det de befintliga anlaggningarna som dominerar.

Fran jarnvagen passerar man, vid infart till samhallet, direkt utanfor lastomradet dar ett tagset
star uppstallt for palastning av virke. Om detta kan anses innebara ett forfulande av samhallet
bor kommunen lésa frdgan genom att satta upp ett insynsskydd (och bullerskydd) utmed
infarten, i samrad med Trafikverket.

Pa norra sidan jarnvagen och langre in mot stationsomradet pagar ocksa verksamheter av
industrikaraktar vilka redan paverkar upplevelsen av infarten till Ljusdals samhalle.

Enbart nagon enstaka bostadsfastighet ligger i paverkansomradet av det planerade
industriomradet. For boende langre &sterut ligger ett stallverk norr om jarnvagen och
begransar vyn av terminalomradet.

FoOr dessa boende samt for golfklubbens rakning kan ett skydd for buller- och insyn avgransa
terminalen Osterut.

Vagtrafik

En omlokalisering av lastomradet till Klappa innebar att trafiken aven i fortsattningen kommer
att angora fran Kyrksjonasvagen.

Transporterna till terminalen kommer efter en flytt att utgéras av samma antal lastbilar som
tidigare, det vill sdga ett 50-tal per vardag. Trafiken kommer dock att spridas ut under en langre
tid pa dygnet, tack vare den stdrre lagringskapacitet som ett nytt terminalomrade kan erbjuda.
Den tunga trafik som kor in mot Osternas, kommer i framtiden enbart att utgéras av transporter
till bostads- och handelsomradet.

En anlaggning fér méatning kan anldaggas vid den nya lokaliseringen.

Detta kommer att korta nuvarande kobildning till matningen avsevart. Infarten till matomradet,
fran Kyrksjonasvagen, ar i forslaget betydligt langre an i nulaget vilket betyder att
olagenheterna i trafiken beddms att upphoéra.

Paverkan pa mark

Oljelackage kan uppsta fran maskiner och virkesbilar.

Forebyggande atgarder

Asfalterad yta med absorberande skikt anlaggs for tillfallig uppstalining av lastmaskiner.
Absorbentmatta ska anvandas vid eventuella reparationer pa plats.

Avspolning och reparationer av maskiner sker vid lastentreprencrens verkstad eller pa annan
plats.

Oljor och kemikalier med mera férvaras i en sarskild kem-bod.

Tankning av maskiner sker pa annan plats.

Krav stalls pa entreprendéren om beredskap for olyckor, absorbtionsmedel etc.

Paverkan pa ytvatten

Risk for paverkan pa vattenkvaliteten i Klappakanalen, som i sitt slut mynnar i Ljusnan, genom
oljelackage, organiskt material, nedbrytningsprodukter sdsom fenoler, terpener, fosfor och
kvave.

Forebyggande atgarder

Avskarande diken med uppsamlingsdamm/ar for sedimentering. Dammsystemet forses med
ett braddavlopp for vatten som sedan mynnar i kanalen.
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Paverkan pa grundvatten

Fenoler, terpener, kemikaliespill kan paverka grundvattnet
Forebyggande atgarder
Sarskild container for kemikalier och farligt avfall.

Insektsangrepp med spridning till narliggande verksamheter

Vissa perioder under aret okar risken for insektsangrepp pa rundveden da det lagras pa
terminalomradet. Det ar framst under var och férsommar da insekterna svarmar.

Virket ska inte ligga kvar pa terminalomradet under langre tid och med snabb omsattning av
virket minimeras risken for att ett insektsangrepp far faste.

Forbyggande atgarder

Omesaéttningen av virket pa lager

Energiforbrukning
Uppvarmning:

Personalutrymmen vid méatbryggan
El:

Elbelysning, Motorvarmare

Diesel:

Lastare, Lastbilar

Forebyggande atgarder
Energisnala belysningsarmaturer
Fjarrvarme alternativt luftvarmepump for uppvarmning
Kontrollprogram

Matning av dieselférbrukning

Forbrukning/Anvandning av kemikalier

Diesel

Smorjmedel

Hydrauloljor

Rengdringsmedel

Spolarvatska

Kéldmedier i maskiner

Forebyggande atgarder

Sarskild containerfor kemikalier
Kemikalieparm med sékerhetsdatablad
Kontrollprogram

Uppféljning av entreprendrsavtal och interna revisioner

Buller

Tag

2 tagset om dagen

Lastning/lossning

06.00 — 24.00 mandag — fredag, l6rdag och séndagar kan férekomma.
Flisning av avfallsbark m.m.

Anpassas till lastnings- och lossningstider. Behdver ej ske kvallar och helger.
Lastbilstransporter

I genomsnitt 50 lastbilar per arbetsdag
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Forebyggande atgarder

Foljande riktvarden for omgivningsbuller utomhus, fran industriell verksamhet m.m., far ej
Overskridas vid narmaste bostader:

50 dB dagtid vardagar kl. 06-18

45 dB kvallstid kl. 18-22 samt I6rdag, sondag och helgdag 06—-18

45 dB nattetid kl. 22-06

Momentana ljud far ej 6verstiga 55 dB

Kontrollprogram

Bullermé&tning

Oversiktlig bullerutbredning runt terminalomradet. Frifaltsmétning (ingen hansyn tagen till hinder t.ex. byggnader
och vegetation)

Utslapp till luft

Forbranningsavgaser fran lastmaskiner, lastbilar och flismaskin
Terpener fran lagrat virke

Damm fran grusbelagda vagar och lagringsytor

Forebyggande atgarder

Asfaltering av infart

Dammbindande spridning av vatten vid kraftig damning.
Forbud mot tomgangskaérning inom omradet
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Avfall, Farligt avfall

Bark som blandats med grus och virkesrester betraktas som farligt avfall. Kan lacka
naringsamnen, fenoler och terpener.

Sorterat utgor bark en resurs som biobransle och grus en resurs for aviamning av grusytor
Spillolja (tas med av serviceforetag)

Oljefilter och batterier (hanteras av entreprendr vid verkstad)

Kemikalierester, lysror, lampor

Brannbart

Forebyggande atgarder

Bark samlas ihop, sorteras och forvaras pa sarskild yta

Kemikalier och farligt avfall foérvaras i sarskild container

Kontrollprogram

Dokumentation av borttransporterat farligt avfall kontrolleras arligen vid revision

Forbrukning av 6vriga resurser

Vatten

Virket besprutas sommartid for att motverka extrem damning
Grus

Utjamning av hardgjorda ytor inom omradet

Papper

Utskrift av dokument vid matning

Virket

Radioaktivitet

Inget importerat virke hanteras pa terminalen
Behandlat virke

Inget behandlat virke ska hanteras pa terminalen
Fororenat virke

Ingen vetskap om fororenat virke kommer till terminalen

Brand och andra incidenter

Brandrisk

Risk for brand i virkeslagret, maskiner, bilar, tdg och barkupplag
Utslappsrisk

Oljefat

Olyckor

Personskador

Forebyggande atgarder

Rutiner for nddlagesberedskap upprattas

Riskbeddmning

Tratag bedriver idag en likadan verksamhet som planeras, i ett centralt lage i Ljusdals tatort.
Det nya laget hamnar pa en mer perifer plats inom tatorten.

Majliga miljorisker har identifierats och férebyggande atgarder kommer att vidtas.

Samma erfarna entreprenor som i dagslaget kommer att anlitas aven pa den nya platsen.
Riskerna med det jarnvagsnara laget kommer man inte ifran med tanke pa att detta i sig ar en
forutsattning. Nodvandiga sakerhetsavstand till genomfartspar och stromférande ledningar
kommer att innehallas. En fordel ar att personrorelserna i Klappaomradet ar betydligt farre an
i centrum. Det nya laget kommer dock att vara stbrre och med battre utrymme inom
lastomradet vilket gor att sékerheten vid lastningen bor 6ka markant.

| och med de férebyggande atgarder som anges, uppstar mycket sma risker for fororenande
utslapp eller for olyckor. Virke och flis kan inte anses utgora farligt gods.
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TILLSTAND

Strandskyddsdispens soks i samband med planlaggning.

Tillstdnd for verksamheten ska sokas hos kommunens miljoenhet (C-anlaggning med
kontinuerlig miljokontroll)

Tillstdnd for sparanlaggningen soks hos Trafikverket

KONSEKVENSER

Konsekvenser av ett genomfdrande

De direkta positiva konsekvenser man ser av den har lésningen &r att ett mangarigt centralt
problemomrade forsvinner fran Ljusdals tatort.

Majligheter till centrumutveckling skapas och en vackrare miljé erhalls. Den barriareffekt som
jarnvagen skapar kommer att minska nar timmeromlastningen forsvinner visuellt fran
sparomradet.

Om den efterstrdvade infrastrukturldsningen med planskild jarnvagskorsning inte kan
genomforas, till gagn for tatortens utveckling och trafikanter av alla slag, sa finns en risk att
trafikproblemen vid jarnvagsévergangen kan tka.

Indirekta konsekvenser

Indirekt innebar flytten ocksé att forutsattningarna for att etablera och utveckla Osternas
omradet forbattras radikal.

Bullerproblemen i centrum forvinner vilket medfér en mer positiv upplevelse av Ljusdals
centrum.

Genom att skapa battre utrymme for Tratdgs verksamhet ar forhoppningen att denna
verksamhet ska kunna fortga och utvecklas samt att de arbetstillfallen verksamheten innebéar
kommer att finnas kvar.

Konsekvenser under byggnadstiden

Befintlig verksamhet paverkas inte under byggnadstiden da den nya exploateringen sker pa
en helt annan plats. Byggnationerna innebar i stort sett enbart markanlaggningsarbeten,
forutom byggnadsarbeten for en mindre personalbyggnad samt den matningsanlaggning som
ska uppforas.

Trafik till och fran byggplatsen kommer att ske framst nar kompletterande fyllningsmassor samt
overbyggnadsmaterial ska fraktas in till omradet.

Eftersom byggplatsen ligger vid sidan av samhdllet stdrs inte det allmanna trafikflodet
namnvart och persontrafik forekommer i mycket liten grad inom industriomradet.

Buller fran anlaggningsmaskinerna kan stora i begransad omfattning i naromradet, men den
stdrningen sker under normal dagtid, vardagar.

NASTA ETAPP | MILJOARBETET

| detaljplanearbetet kommer milj6fragorna att bearbetas kontinuerligt och beslut ska tas i det
fall att ytterligare miljokonsekvensbeskrivningar enligt PBL ska uppréattas.

Nar detaljplanen antagits och Tratag har tagit beslut om huruvida man kan och vill ga vidare
med exploateringen i Klappa, kommer miljdarbetet in i sin nasta fas. Om man beslutar sig for
ett genomférande av detaljplanen kommer en MKB, enligt MB, for verksamheten att uppréattas.

BILAGOR

Bilaga 1: Rapport frAn provgropsundersokning 2020-11-18
Bilaga 2: PM - Trafikstudie avseende timmerterminal i Ljusdal 2012-05-09
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